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Prezentul document stabileste calificarea sportiva
a karturilor participante la competitii si prescriptiile
tehnice pentru aceste karturi.

Daca la unul dintre punctele Prescriptiilor tehnice
este prezentatd lista refacerilor, inlocuirilor si
adaugarilor permise, atunci toate modificarile
tehnice neprezentate n aceasta lista, cu fermitate,
sunt INTERZISE. Daca la unul dintre punctele
Prescriptiilor tehnice este prezentata Ilista
interdictiilor sau a restrictilor, atunci toate
modificarile tehnice neprezentate in aceasta lista,
cu siguranta, sunt PERMISE.

Limba oficiala

Prezentul document a fost scris in limbile Romana
si Rusa. Texul prezentat in limba Roméana va fi
considerat ca text oficial.
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Knaccudmkaumsa m TexHu4yeckme
TpeboBaHUA K FOHOYHbIM
aBTomoobunam “Kapt”

HacTtoawun OOKYMEHT yCTaHaBlnnBaeTt
CrNoOpPTUBHYHO KBaJ'IVI(*)I/IKaLIMIO KapToB,
y4yacTByrOUMX B COpPEeBHOBaAHUAX, N TEXHUYECKNe
Tpe60BaHI/IF| K 3TUM KapTaMm.

Ecnn B TOM unu uHOM nyHKTe TexHUYECKMX
TpeboBaHMI [aeTcs nepeyveHb paspeLleHHbIX
nepenenok, 3amMeH W [OOMOSfHEHW, TO Bce
TEXHUYECKME U3MEHEHWUS!, HE YKasaHHble B 3TOM
nepeyHe, GesycnosHo, 3AMPELLAKOTCA. Ecrin
Xe B nyHKTe TexHudecknx TpeboBaHMI daeTcs
nepeyYeHb 3anpeLleHnin N orpaHnYeHnii, To Bce
TEXHUYECKME U3MEHEHWUS!, HE YKasaHHble B 3TOM
nepeyHe, 6esycnosHo, PASPELLAKOTCA.

OdmumanbHbIf A3bIK.

HacToswun gokyMeHT Obin HanMcaH Ha
PyMmbIHCKOM 1 Pycckom si3bikax. TekcT
npeaocTaBneHHbii Ha PyMbIHCKOM s3blke ByaeT
cunTaTbcs omumnanbHbIM.

OIMABJIEHUE
1.  Knaccudukaums
"kapT" (pasgen 1).
2. O6wue TexHu4eckme TpeboBaHUS K TOHOYHbBIM
aBTomobunam "kapt" (pasgen 2).
3. CneumanbHble TexHW4Yeckme TpeboBaHusA K
FOHOYHbIM aBTOMOBUNAM "kapT" (pasgen 3).
4. Peructpauusa, wnaeHTMdUKauus u KOHTPOSb
(pasgen 4).
5. MpunoxeHus
e [lpunoxeHue Ne 1.
lMpoBeneHne TeXHMYECKOro oCcMoTpa
o [lpunoxeHue Ne 2.
[MpoBepka TOMMMBHOW CMECMH.
o [lpunoxeHue Ne 3.
3amep ypoBHS Wyma BbiNycka Asl KApToB
C Kopobkon nepeaav.
o [lpunoxeHue Ne 4.
3amep ypoBHS Wyma BbiNycka Asl KApToB
6e3 Kopobkn nepegay.
o [lpunoxeHne Ne5
Cnuncok pgeuratenen, gonyweHHbix KKM
®APM B ce3oHe 20211
o [lpunoxeHne Ne6
Cnuncok wwH, gonyuweHHbix KKM ®APM B
ces3oHe 2021r.

FTOHOYHbIX aBTOMOOUNEN
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6. Anexanr. 6.
Lista anvelopelor admise de CKM FARM
in sezonul 2021.

7. Anexanr.7.
Metodologia de masurare a duritatii
cauciucului pe scara Shore.

8. Anexanr. 8.
Desene

1. CLASIFICAREA AUTOMOBILELOR DE
CURSE “KART”

1.1. Karturile se admit la competi{ii doar in cazul
in care corespund prezentelor Prescripiii tehnice.
Interpretarea prezentelor Prescriptii tehnice
este prerogativa CKM FARM.

1.2. Definitii

1.2.1. Automobil de curse ,,Kart” — autovehicul
terestru, cu sau fara caroserie, care se
deplaseaza pe patru roti nealiniate, aflate, de
reguld, permanent Tn contact cu solul, doua roti
din spate fiind motrice si douad rofi din fatd —
directoare.

Automobilul de curse ,Kart” se compune din sasiu,
caroserie, roti, motor si este destinat pentru
competitii pe trasee acoperite, special echipate,
cu Tmbracaminte dura (asfalt, beton) (exceptie —
curse pe piste iarna).

1.2.2. Dispozitive aerodinamice

Orice parte a kartului, care are ca destinatie
principala modificarea caracteristicilor
aerodinamice.

1.2.3. Lest
Lest se numesc dispozitivele suplimentare care
permit marirea masei kartului.

1.2.4. Injectie

Introducerea carburantului in canalul de admisie
al motorului, sub o presiune ce depaseste
presiunea atmosferica.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

o [lpunoxeHune Ne7
MeToamka namepeHus TBEpOOCTU PE3HBbI
no Wopy

o [lpunoxeHne Ne8
UepTexu

1. KNACCUPUKALIUA TOHOYHbIX
ABTOMOBMUINEN “KAPT”.

1.1. KapTtbl ponyckawTcss K COPEBHOBaHUSAM
TOMbKO B Crlydae WX COOTBETCTBUS HACTOSALUMM
TEXHUYECKUM TpeboBaHuAM. TpakToBKa
HacToALMX TexHn4ecknx TpebGoBaHuM
asnsaeTca npeporatuson KKM ®APM.

1.2. OnpeneneHus.

1.2.1. TOHOYHbIXW aBTOMOOMNbL "KapT" - 3TO
Ha3eMHOe TPaHCNOPTHOE CPEACTBO C KY30BOM MK
6e3 Hero, nepenBuralolleecss Ha YeTbipex
pacnonoXeHHbIX He Ha OAHOW NWHUWM Konecax,
HaxoOsIlUMXCsl, Kak MpaBuno, B MNOCTOSIHHOM
KOHTaKTe C 3€MHON MOBEPXHOCTbIO, M3 KOTOPbIX
ABa 3adHMX ABMNsOTCS  Begywvmu, a aea
nepenHux obecneuvBatoT HanpaBneHvne
OBWKEHUS.

[OHOYHBI aBTOMOOWIb "KapT" COCTOUT M3 LLaccy,
Ky3oBa, konec, ABuratens W npegHasHadyeH Ans
COpPEBHOBaHUIA Ha crneunanbHO 000pyA0BaHHbLIX
3aKpbITbIX Tpaccax c TBEpAbIM
(acchanbTOGETOHHBLIM) NOKPLITUEM (UCKIOYEHME —
3UMHME TPEKOBbIE FOHKM).

1.2.2. AapoaMHaMmnyecKkme yCTpoucTBea.

Jllobas 4yacTb KapTa, OCHOBHOE Ha3Ha4eHue
KOTOPOW cocTouT B N3MeHeHUn ero
a3pPOAMHAMUYECKUX XapaKTEPUCTUK.

1.2.3. Bannacr.
Bannactom HasblBaOTCA [ONONHUTENbHbIE
npucnocobnexHnsi,  MNo3BOMAKLWNE  YBEMUYUTD
Maccy kKapra.

1.2.4. BnpsbIck.

Mogaya TonnuBa BO BMYCKHOW TpaKT ABuraTensi
noa AaBreHueMm, npeBblllakLWLmMM aTtMmocdepHoe
JaBneHue.
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1.2.5. ,,Supapa de putere” (evacuare reglabila)
Orice sistem care, prin actionare mecanica,
electrica, hidraulica sau cu un alt tip de actionare,
poate modifica faza de evacuare sau directia de
migcare a gazelor de evacuare, in orice punct
dintre piston si iesirea gazelor de evacuare in
atmosfera si/sau care poate modifica volumul

sistemului de evacuare in timpul functionarii
motorului.
1.2.6. Roata

Roata completa se compune din disc, janta si
anvelopa pneumatica. Este destinata pentru
conducerea si/sau asigurarea miscarii kartului.

1.2.7. Material compozit

Material fabricat din mai multe materiale distincte,
care in ansamblu imprima materialului compozit
proprietati pe care materialele constituente nu le
prezinta.

1.2.8. Masa minima

Masa kartului, inclusiv masa benzinei ramase in
rezervor si masa pilotului echipat (casca,
combinezon, manusi, ochelari, incaltaminte).

1.2.9. Supraalimentare

Marirea, prin orice metoda, a masei incarcaturii de
amestec carburant — aer in camera de ardere a
motorului Tn comparatie cu masa formata la
presiune atmosferica normala, ca rezultat al
proceselor dinamice in sistemele de admisie
si/sau de evacuare.

1.2.10. Ferestre si canale de distributie a
gazelor

Canalele de distributie a gazelor sunt elemente
ale unui motor de orice forma, lungime si
amplasare, destinate pentru trecerea amestecului
carburant si a gazelor:

a) din carter in spatiul cilindrului de deasupra
pistonului — canale de transfer;

b) din exteriorul cilindrului spre ferestrele de
admisie — canale de admisie;

c) de la ferestrele de evacuare pana la
exteriorul cilindrului — canale de evacuare.
Numarul de canale de distributie a gazelor
este numarul cel mai mare de canale
reale de orice forma.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
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1.2.5. "KnanaH MowHOCTK" (perynupyembiin

BbINYCK).
Jlobass  cuctema, koTopas Mpu  MOMOLLU
MeXaHU4eCKoro, 3MEeKTPUYECKOro,

TMOPaBnNUYECcKOro WM WMHOTO MpuBOAa@ MOXET
M3MeHsATb a3y BbiNycka UMW NyTb OBUXKEHWS
BLIXMOMHbIX ra30B B NGO Touke Mexay
MOPLUHEM W BbIXOOAOM BbIXJIOMHBLIX [A30B B
aTmocdpepy u (Mnm) n3aMeHAaTb 0OBbEM BbINMYCKHOM
cucTeMbl BO BpeMsi paboTel ABuraTensi.

1.2.6. Koneco.

KomnnekTHoe korneco coctouT n3 aucka, obopa v
NHeBMaTU4eckon wWuHbl. [lpegHasHavyeHo Ans
ynpaenenus n (unn) ona obecneyeHnst ABMKXEHUS
KapTa.

1.2.7. MaTepuan KOMMO3UTHbIWN.

MaTtepuan, W3roTOBMEHHbLIN W3  HECKOSMbKMX
Pa3nUYHbIX KOMMOHEHTOB, COBOKYMHOCTb KOTOPbIX
obecne4dnBaeT MaTepuany CBOWCTBA, KOTOPbIMU
HA OOMH M3 W3Ha4vanbHbIX KOMMOHEHTOB He
obnapaer.

1.2.8. MuHnmanbHas macca.

Macca kapTa, BKNtoyasi Maccy octatka Tonnvea B
6ake W NOMHOCTbI 3KMNUpoBaHHOro BogwTtens
(wnem, KOMBMHE30H, NepyaTkn, O4Kkn, 0ByBb).

1.2.9. Hapnys.
Jocturaemoe kakum-nm6o cnocobom yBenuyeHue
mMaccbl 3apsiia TOMMMBHO-BO3AYLUHOM CMecy B
Kamepe CropaHusi OBWraTens, no CpaBHEHWIO C
maccol, obpasylolleiica npu  HopMarbHOM
aTMocepHOM [aBMneHUn 3a CYET AUHAMUYECKUX
MPOLECCOB BO BMYCKHOW W (UnK) BbIMYCKHOM
cucTemMax.

1.2.10. OKHa 1 KaHanbl ra3opacnpeaerneHus.
KaHanbl rasopacnpegeneHmss - 37O SfEMEHThI
asuratens nobon dopmbl, ONWHbI "
pacnosnoXeHusi, NpegHasHadeHHble AN npoxoda
TOMMANBHOW CMECU U ra3oB:

a) us KapTepa B HagnopLUHeBoe
MPOCTPAHCTBO LUNMHAPA - NepenycKkHble
KaHarnbl;

b) or BHewHen (HapPy>XHOW)  CTOPOHDI
LUMAMHAPA K BMYCKHbIM OKHaM - BMYCKHble
KaHarnbl;

C) OT BbINYCKHbIX OKOH [0 BHELUHEN
(HapyXHOW)  CTOPOHbI  UMnIMHApPaA -
BbIMYCKHbIE KaHarnbl. KonunuyecTBo
KaHarnoB rasopacrnpefeneHnss - 3710
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Fereastra de admisie, evacuare sau transfer a
cilindrului este fereastra obtinutd la intersectia
suprafetei de lucru a cilindrului cu canalul de
admisie, evacuare sau transfer. Aceste ferestre se
deschid sau se inchid la deplasarea pistonului Tn
cilindru.

1.2.11. Piesa originala sau de serie

Piesa fabricata de producator, care a trecut toate
etapele de prelucrare aplicate in productia in
serie.

1.2.12. Perimetrul kartului, vedere de sus
Aceasta definitie se refera la karturile aflate in
pozitie de start la un concurs.

1.2.13. Producator
Persoana juridica care, in baza statutului sau a
legislatiei n vigoare, are dreptul sa desfasoare
activitati de productie si dispune de capacitati de
productie certificate.

1.2.14. Cilindree

Volumul cilindrului  unui motor cuprins intre
pozitile extreme ale pistonului. Acest volum se
exprima Tn centimetri cubi, la calcularea lui 1 se ia
egal cu 3,1416.

V =1 d¥4 x| =0,7854d1,
in care d - diametrul
pistonului.

cilindrului, | — cursa

1.2.15. Radiator
Schimbator de caldura special, la care lichidul se
raceste cu aer. Schimbator de caldura lichid — aer.

1.2.16. Omologare

Confirmare oficiala de catre  Comisia
Internationala de Karting (CIK-FIA) a faptului ca
un model de motor, sasiu, anvelopa sau alt
echipament este produs in serie, in cantitatea
necesara.

1.2.17. inregistrare
Confirmare oficiala de catre CKM FARM a faptului
ca un model de motor, sasiu, anvelopa sau alt

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
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Hanbornbllee 4YMCNO peanbHbIX KaHanoB

nobon popmbl.
BnyckHoe, BbINYCKHOE WNM NEPENYCKHOE OKHO
umMnMHapa - 370 OKHO, nonyvyaemoe
nepeceyveHnem paboyelt NOBEPXHOCTW LMNUHApa
BMNYCKHbIM,  BbIMNYCKHbIM UMW MEPENYCKHbIM
KaHaroM. 3TW  OKHa  OTKpPbIBAOTCA WK
3aKpbIBAKOTCA NpPU  MEepemMeLLeHMn TMOpLIHS B
umMnmHape.

1.2.11. OpuruHanbHas Unu cepuiHan geTtanb.
Hetanb, wunsrotoBneHHaa [lpoussogutenem u
npoweaLwas BCE cTaguu 0obpaboTku,
NPUMEHSIEMbIE B CEPUNHOM NPOU3BOACTBE.

1.2.12. MepumeTp KapTa, BUANMbIA CBEPXY.
370 onpegeneHne OTHOCUTCA K KapTam B TOM
BMAE, B KAKOM OHM HaxogaTCsl Ha cTapTe OaHHOro
COpPEBHOBaHUA.

1.2.13. MpoussoguTtens.
Opuguyeckoe nuuo, MMeroLlee, Ha OCHOBaHWU

CBOEro ycTaea " OEeNCTBYOLLErO
3akoHoaaTenbCcTBa, MNpaBO MPOM3BOACTBEHHOW
nesaTenbHOCTn 7] obnapatoulee
CcepTMdULNPOBaAHHBLIMN NpPoun3BoACTBEHHbLIMM
MOLLHOCTSAIMM.

1.2.14. Pabo4ynin o6em gBurarens.

O6beM, oOpasyembii B LMIMHAPE ABWrartens
Mexay  KpalHMMWU  BEPXHUM U HWKHUM
NONoXeHMUSIMM NOPLUHSA. ATOT 06beM BbipaXkaeTcst
B KyOMYeckMx caHTUMeTpax, U npu ero pacyere
4Ymcno 1T NpuHNMMaeTcsa paBHbiM 3,1416.

V =1d?%4 x|=0,78544d?|,

roe d - gnameTp uMnnHapa, | - xog nopLuHs.

1.2.15. Papgunartop.

CneumanbHbIn  TENITOOOMEHHUK, B  KOTOPOM
KWOKOCTb oxnaxngaetcs BO3QYXOM.
KnakocTHO-BO3QYLUHbIA TENNOOOMEHHNK.

1.2.16. Omonorauums.

OdwmumanbHOoe  noaTBepXaeHue, caenaHHoe
MexayHapogHom Komucenen KapTuHra

(CUK-®UA), o TomM, 4TO gBUraTenu, Laccu, LNHbI
onpedeneHHoOW mMogenu W Op. MW3roTOBMEHbI B
HeobXOOMMOM  KONMU4YEeCTBE, Kak  CcepuiHas
NPOAYKUMSI.

1.2.17. Peructpauus.

OdmumanbHoe noateepxaeHue, caenaHHoe KKM
®APM o TOM, 4TO ABurartenu, Laccu, LWUHbI
onpeaeneHHon mogenu W gp. W3roToBreHbl B

4
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echipament este produs in serie, in cantitatea
necesara.

1.2.18. Fisa de omologare

Document oficial emis de CIK-FIA, in care
producatorul prezinta toate datele necesare
(parametri, figuri, schite, fotografii) ce permit
identificarea modelului de motor, a sasiurilor, a
anvelopelor etc.

1.2.19. Fisa de inregistrare

Document oficial emis de CKM FARM, in care
producatorul prezinta toate datele necesare
(parametri, figuri, schite, fotografii) ce permit
identificarea modelului de motor, a sasiurilor, a
anvelopelor etc.

1.2.20. Telemetrie

Transmisie de date intre un kart in miscare si o
baza de receptie exterioara care, prin semnale
analogice sau digitale, poate sa primeasca
informatia de la traductoarele montate pe kart
si/sau sa transmita informatia la dispozitivele de
executie de pe acest kart.

1.2.21. Rezervor de carburant
Recipient in care se afla un carburant care poate
alimenta motorul prin diferite dispozitive.

1.3.In functie de motoarele utilizate, karturile
se repartizeaza in urmatoarele grupe:

Grupa 1. Karturi de formule internationale.

Grupa 2. Karturi de clase internationale.

Grupa 3. Karturi de clase nationale.

Grupa 4. Karturi de clase amatori.

in limitele grupelor, karturile se repartizeaza in
formule si clase.

Structura grupelor:
Grupa 2
OK-Junijor

Motoare de serie monocilindru, omologate de
CIK-FIA, racite cu aer sau apa, cu supapa de flux
total, fara cutie de viteze. Cilindreea maxima: 125
cm3.

OK

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
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HeobxoaMmMoMm
NpoAyKuus.

Konn4yecrtBe, KakK CepMﬁHaﬂ

1.2.18. OmonoraunoHHas KapTa.
OdmumanbHbii gokymeHT CUK-OUA, B KOTOpOM
npousBoanUTENb YyKasblBaeT Bce Heobxoanmble
AaHHble (MapamMeTpbl, YepTexu, 3CKu3bl, GoTO),
4YTO MO3BOMSIET MAEHTUUUMPOBATL  AaHHYH
MoZenb ABUraTensi, lWaccu, LWWH 1 ap.

1.2.19. PerncrpaumoHHas KapTa.
OdmumanbHbin gokymeHT KKM ®APM, B koTOpOM
npou3soauTenb YyKasblBaeT Bce Heobxoanmbie
AaHHble (mapameTpbl, 4epTexu, 3CKu3sbl, oTo),
YTO NO3BOMSET MAEHTUDOUUMPOBATL  AAHHYHO
Mogernb ABUraTtens, Wwaccu, WWH 1 ap.

1.2.20. TenemeTpus.

Mepenava nobbIX AaHHBIX MEXOYy HaxoaAwmMMmcs
B [ABWXEHUM KapToM U nobbiM CcpeacTsomMm,
HaxogslWMMCs BHe KapTa, KOTOpoe CrnocoBHo
NMoCpeacTBOM  a@HanoroBblX  UNM  LMAPOBbIX
CUrHanoB MpuUHUMaTb WHOPMaLUMIO C AAaTUYUKOB,
YCTaHOBMNEHHbIX Ha KapTe, W/vnu nepenasaTb
WHpopMaLMI0 Ha MUCMONHUTENbHbIE YCTPOWCTRBA,
HaxoAsdLLMecs Ha 9TOM Xe KapTe.

1.2.21. TonnuBHbLIN 6akK.

Jlobas emKocTb, cogep)kallas TOMMMBO, KOTOPoe
MOXEeT MnocTynaTb B [ABUraterlb Mpu MNOMOLLU
nobbIX cpeacTs.

13. B 3aBucumoctu
ABurartenemu KapThbl
cneaylowme rpynnoil.
Mpynna 1. KapTbl MexgyHapogHbIX oopmyr.
Mpynna 2. KapTbl MeXayHapoaHbIX KaccoB.
Mpynna 3. KapTbl HaLMOHasbHbIX KIaccoB.
Fpynna 4. KapTbl NtobutenbCcKnx Knaccos

B npegenax rpynn KkapTbl pas3gensitotcs  Ha
¢opmyrbl 1 Knacchl.

OT MPUMEeHAEeMbIX
paspgenarTcd Ha

Cocras rpynn:
Mpynna 2.
OK-Junior

OwmonornpoBaHHbie CUK-OUNA CEpPUNHbIE
OOHOUMMMHOPOBbLIE OBUrateNny BO3QYLUHOTO WM
BOOSHOTO  OXNaXAeHus, C  MOSIHOMOTOYHbIM
KnanaHom, 6e3 kopobku nepeaad. MakcmanbsHbIn
pabounin obbem uununapa 125 cm®.

OK
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Motoare de serie monocilindru, omologate de
CIK-FIA, racite cu aer sau apa, cu supapa de flux
total, fara cutie de viteze. Cu supapa la evacuare.
Cilindreea maxima: 125 cm3.

KZ2
Motoare de serie monocilindru, omologate de
CIK-FIA, racite cu aer sau apa, cu supapa de flux
total, cu cutie de viteze. Cilindreea maxima: 125
cm3.

Grupa 3

CLASA _National Bambino”
Motoare de serie monocilindru ,COMER C-507,

inregistrate de CKM FARM, racite cu aer, cu
distributie de gaze cu piston. Cilindreea maxima:
50 cm3. Varsta pilotilor: 5-7 ani.

CLASA .National Micro”
Motor de serie monocilindru, Tnregistrat de CKM
FARM, racit cu aer, cu distributie de gaze cu
piston, fara cutie de viteze. Cilindreea maxima: 60
cm3. Carburator cu diametrul maxim al difuzorului
de 16 mm. Amortizor de zgomot la evacuare
limitat la 6,5 mm. Varsta pilotilor: 7-9 ani.

CLASA .ROTAX MICRO”

Motoare de serie monocilindru ROTAX FR 125
MAX MICRO sau ROTAX 125 MICRO MAX EVO,
aprobate de CIK-FIA, racite cu apa, fara cutie de
viteze, cu cilindreea maxima de 125 cm3. Varsta
pilotilor: 7-9 ani.

CLASA .National Mini”

Motor de serie monocilindru, inregistrat de CKM
FARM, racit cu aer, cu distribuie de gaze cu
piston, fara cutie de viteze. Cilindreea maxima: 60
cm3. Carburator cu diametrul maxim al difuzorului
de 19,8 mm. Varsta pilotilor: 9-12 ani.

CLASA .ROTAX MINI”

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

OwmonornpoBaHHble CUK-OUNA CEpPUNHbIE
OOHOUMMMHOPOBLIE ABUrateny BO3QYLUHOTO WM
BOOSHOTO  OXNaXAeHus,, C  MOSIHOMOTOYHbIM
KnanaHom, 6e3 kopobku nepegad. C knanaHom Ha
Bbixnone. MakcumarnbHbii  pabounn obbem
umnuHapa 125 cve.

KZ2

OwmonornpoBaHHbie CUK-OUNA cepuiiHble
OOHOUMMVHOPOBbLIE OBUrateny BO3QYLUHOTO WIN
BOOAHOTO  OXNaXAeHus, C  MOSMHOMOTOYHbIM
KnanaHom, ¢ Kopobkor nepepay. MakcMmanbHbIv
pabounin obbem uununapa 125 cm®.

Mpynna 3.

KITACC "National Bambino"
3apeructpmpoBaHHble KKM ®APM cepuiiHble
OAHOUUINMHAPOBLIE asuratenu BO34YLUHOMO
oxnaxgenna “COMER C-50", ¢ nopLuHeBbIM
rasopacnpegenenuemM. Pabounin obbem unnuHapa
50 cm3. BospacT nunoTtoB ¢ 5 go 7 ner.

3apeructpupoBaHHbin  KKM  ®APM  cepuiiHbii
OQHOUMNMHAPOBLIV apuraternb BO34YLLHOMO
oxnaxaeHus c NOpPLUHEBbLIM
razopacnpegeneHmemM, ©0e3 KopoOku nepegad.
MakcumanbHbii pabounnt obbem uunuHapa 60
cm3. KapbGropatop ¢ MakcMMmarbHbIM AnamMeTpoMm
andpdysopa 16 MMm. [nywwmtenb BbiNycka C
orpaHunyeHmem 6,5 mm. Bospact nunotoB c 7 oo 9
ner.

KNACC «ROTAX MICRO»

OpobpeHHble CUK-ONA cepuiiHble
OOHOUMMAMHOPOBbIE ABUratenM  BOOSHOIO
oxnaxpgenuns 6e3 kopobku nepegay ROTAX FR
125 MAX MICRO wnnn ROTAX 125 MICRO MAX
EVO ¢ makcumanbHbiM paboymm obbemom 125
Ky6. cm. BospacT nunoToB ¢ 7 o 9 net.

KNACC "National Mini"

3apeructpupoBaHHbin - KKM  ®APM  cepuiHbin
OOHOUMMMHAPOBbI asuraTernb BO34YLLHOIO
oxnaxaeHus c MOpPLUHEBLIM
rasopacnpegeneHvemMm, 6e3 Kopobku nepegad.
MakcumanbHbii pabounn obvem uunmHapa 60
cm3.  Kapb6ropatop ¢ MakcmanbHbIM AMaMeTPOM
anddysopa 19,8 mm. BospacTt nunotos ¢ 9 o 12
ner.

KITACC «ROTAX MINI»
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Motoare de serie monocilindru ROTAX FR 125
MAX MINI sau ROTAX 125 MINI MAX EVO,
aprobate de CIK-FIA, racite cu ap3, fara cutie de
viteze, cu cilindreea maxima de 125 cm3. Varsta
pilotilor: 9-12 ani.

CLASA .National — 125"

Motoare de serie monocilindru, productie MMB3,
inregistrate de CKM FARM, racite cu aer, cu cutie
de viteze. Cilindreea maxima: 125 cm3. Varsta
pilotilor: peste 15 ani.

CLASA .National Amator”

Motoare in doi timpi, racite cu aer sau apa, fara
cutie de viteze. Cilindreea maxima: 125 cm3.
Varsta pilotilor: peste 15 ani.

CLASA “National Shifter”

OwmonorupoBaHHble CUK-OUNA po 2014 roga
BKMIOYUTENBHO U CEPUNHbIE HEOMOMOMMPOBAaHHbIE
MOTOLIMKMNETHbIE ABYXTaKTHble O4HOLMMVHAPOBbLIE
asuratenu BO34YLUHOMO unu BOASIHOMO
oxnaxaeHus c Kopobkom nepeaau.
MakcumanbHbii pabouni obbem uunuHapa 125
cm3. BospacTt nunotos ¢ 15 ner.

CLASA .ROTAX JUNIOR’
Motoare de serie monocilindru ROTAX FR 125
MAX JUNIOR sau ROTAX 125 JUNIOR MAX
EVO, aprobate de CIK-FIA, racite cu apa, fara
cutie de viteze, cu cilindreea maxima de 125 cm3.
Varsta pilotilor: 12-14 ani.

CLASA .ROTAX MAX SENIOR”
Motoare de serie monocilindru ROTAX FR 125
MAX sau ROTAX 125 (SENIOR) MAX EVO,
aprobate de CIK-FIA, racite cu apa, fara cutie de
viteze, cu cilindreea maxima de 125 cm3. Varsta
pilotilor Rotax Max: peste 14 ani.

CLASA .ROTAX MAX Masters”

Motoare de serie monocilindru ROTAX FR 125
MAX sau ROTAX 125 (SENIOR) MAX EVO,
aprobate de CIK-FIA, racite cu apa, fara cutie de
viteze, cu cilindreea maxima de 125 cm3. Varsta
pilotilor peste 32 de ani.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

OpnobpeHHble CUK-ONA cepuiiHble
OOHOUMMMHOPOBLIE OBUratenu  BOOSHOIO
oxnaxaeHus 6e3 kopobku nepegady ROTAX FR
125 MAX MINI nnm ROTAX 125 MINI MAX EVO ¢
MakcumMarsbHbIM paboymm obbemom 125 Kyb. cm.
Bospact nunotoB ¢ 9 0o 12 ner.

KITACC ««National — 125»

3apeructpupoBaHHble KKM ®APM cepuiiHbie
OOHOUMMVMHOPOBbLIE  ABUratenu BO34YyLLHOMO
oxnaxpgenus npoussogctBa MMB3 mn CZ c
Kopobkor nepegad. MakcmmanbHbI  paboymni
obbem unnuHgpa 125 ky6.cm. BospacTt nmnotoB ¢
15 ner.

KIA «National Amator»

[ByxTakTHble  OAHOUMNMHOPOBbLIE  ABUraTenu
BO3QYLUHOIO WMAM BOOSHOrO oxnaxaeHuss 6e3
KopoOkn nepegady. MakcumanbHbeln  pabounn
obbem unnuHgpa 125 cm3. Bospact nunotos ¢ 15
ner.

KNACC «National Shiftery»

OwmonormpoBaHHble CUK-OUNA po 2014 roga
BKMIOYNTENBbHO U CEPUNHbIE HEOMOMNOMMPOBAaHHbIE
MOTOLIMKMNETHbIE OBYXTaKTHble O4HOLMMVHAPOBbLIE
asuratenu BO34YLUHOMO unu BOASIHOMO
oxnaxaeHus c KopobKkom nepenau.
MakcumanbHbii pabouni obbem uunuHapa 125
cm3. Bospact nunotos ¢ 15 ner.

« »
OpnobpeHHble CUK-ONA cepuiiHble
OQHOUMNMHAPOBbLIE aBuratenu  BOASIHOTO
oxnaxaeHus 6e3 kopobku nepegay ROTAX FR
125 MAX JUNIOR unn ROTAX 125 JUNIOR MAX
EVO ¢ makcumanbHbiM paboynm obbemom 125
Ky6. cm. BospacT nunotoB ¢ 12 go 14 ner.

KIACC «ROTAX MAX SENIOR»

OpobpeHHble CUK-ONA cepuiiHble
OOHOUMMAMHOPOBbIE ABuratenM  BOOSHOIO
oxnaxpgenuns 6e3 kopobku nepegay ROTAX FR
125 MAX nnn ROTAX 125 (SENIOR) MAX EVO ¢
MakcMMarbHbIM pabounm obbemom 125 ky6. cm.
Bospact nunotos Rotax Max ¢ 14 nert.

KNACC «ROTAX MAX M rs»
OpobpeHHble CUK-OUNA cepuiiHble
OOHOUMNMHAPOBLIE ABUratenu  BOASIHOTO

oxnaxgenuns 6e3 kopobkn nepegady ROTAX FR
125 MAX unn ROTAX 125 (SENIOR) MAX EVO ¢
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CLASA .National Junior”
Motoare de serie monocilindru ROTAX FR 125
MAX JUNIOR sau ROTAX 125 JUNIOR MAX
EVO, aprobate de CIK-FIA, racite cu apa, fara
cutie de viteze, cu cilindreea maxima de 125 cm3.
Varsta pilotilor: 12-14 ani.

LASA .National Senior”
Motoare de serie monocilindru ROTAX FR 125
MAX sau ROTAX 125 (SENIOR) MAX EVO,
aprobate de CIK-FIA, racite cu apa, fara cutie de
viteze, cu cilindreea maxima de 125 cm3. Varsta
pilotilor Rotax Max: peste 14 ani.

KF-Junior

Motoare de serie monocilindru, omologate de
CIK-FIA pé&na in 2015 inclusiv, racite cu aer sau
apa, cu supapa de flux total, fara cutie de viteze.
Cilindreea maxima: 125 cm3.

KE

Motoare de serie monocilindru, omologate de
CIK-FIA pana in 2015 inclusiv, racite cu aer sau
apa, cu supapa de flux total, fara cutie de viteze.
Cu supapa la evacuare. Cilindreea maxima: 125
cm3.

Grupa 4

La grupa 4 se refera karturile folosite, de regula,
in scopuri comerciale (diferite tipuri de karting ,de
inchiriat”). Prescriptiile tehnice intra in actiune la
organizarea competitilor cu aceste karturi.
Prescriptiile tehnice pentru karturile de grupa 4 se
elaboreaza de catre organizatorul de concurs.
Aceste prescriptii tehnice, in mod obligatoriu,
trebuie sa fie aprobate de CKM FARM.

1.4. Prescriptiile tehnice pentru automobilele
de curse ,Kart” grupele 1 si 2 se elaboreaza de
catre Comisia Internationala de Karting (CIK-FIA)
si se publica Tn anuarele acestei Comisii.
Prescriptiile tehnice pentru automobilele de curse

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

MakcumMarsbHbIM paboymm obbemom 125 Kyb. cm.
Bospact nunotoB ¢ 32 neT.

KNACC «National Junior»

OpobpeHHble CUK-ONA cepuiiHble
OOHOUMMAMHOPOBbIE ABUratenM  BOOSHOIO
oxnaxgenuns 6e3 kopobku nepegay ROTAX FR
125 MAX JUNIOR unn ROTAX 125 JUNIOR MAX
EVO ¢ makcumanbHbiM paboymm obbemom 125
Ky6. cm. BospacT nunotoB ¢ 12 go 14 ner.

KNACC «National Senior»
OpobpeHHble CUK-OUNA cepuiiHble
OOHOUMNMHAOPOBLIE ABUratenu  BOASIHOTO

oxnaxgenunss 6e3 kopobkn nepegady ROTAX FR
125 MAX unn ROTAX 125 (SENIOR) MAX EVO ¢
MakcuMarnbHbiM paboumm obbemom 125 kyb. cm.
Bospact nunotos Rotax Max ¢ 14 net.

KF-Junior

OwmonormpoBaHHble CUK-OUNA po 2015 roga
BKMNIOYNTENBbHO  CEepUrHbIE  OAHOUMITMHAPOBLIE
nsuraTtenu BO34YLUHOMO mnm BOASIHOIO

OXnaxaeHus, C MOMHOMOTOYHLIM KnanaHoMm, 6e3
Kopobkn nepepady. MakcumanbHeln  pabouni
obbem uMnuHapa 125 cm®.

KE

OwmonorunpoeaHHble CUK-OUA po 2015 ropa
BKITIOYMTENBHO  CepuiiHble  OAHOLIMMMHOPOBLIE
auratenu BO34YLLUHOMO nnu BOASIHOIO

OXNaXOeHus1, ¢ MOMHOMOTOYHbIM KnanaHom, 6e3
KopobOku nepepady. C knanaHoOM Ha BbIXJone.
MakcumanbHbldi pabounin obbem umnmHapa 125

cml.

Mpynna 4.

K rpynne 4 oTHeceHbl KapTbl, UCMOMNb3yeMble, Kak
npaBumno, B KOMMepYeckux uensdx (pasnuyHble
BMAbl  "npokaTHoro"  kapTuHra).  [encrteue
TEXHUYECKMX TpeboBaHUW HacTynaer B chnydvae
NpoBeOEeHNss COPEBHOBaHWA Ha 9TWUX KapTax.
TexHnyeckme TpeboBaHus K kKapTam rpynnbl 4
paspabaTtbiBatoTCst OpraHusatopom
COpPEeBHOBaHUN. JTU TexHudeckne TpeboBaHus
nognexar obsasatenbHomy ytBepxaeHuio KKM
®APM.

1.4. TexHunyeckume TpebOBaHUA K FOHOYHbLIM
aBTomobunsam  "kapt™ rpynn 1 un 2
onpepensTca  MexgyHapogHoOW — KOMUCCUEN
kaptuHra  (CUK-®MA) wn  nybnukyrotcs B
exerogHnkax 3TOW  KOMUCCUMMU.  TexHudeckue
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.Kart” grupa 3 si pentru unele clase si formule din
grupele 1 si 2, la care se organizeaza competitii
pe teritoriul Moldovei, se stabilesc prin prezentul
document.

In cazul in care apar probleme legate de
interpretarea diferita a Prescriptiilor tehnice pentru
clasele si formulele 1 si 2, text principal se
considera textul (in limba franceza) publicat in
Anuarul CIK-FIA.

2. PRESCRIPTII TEHNICE GENERALE PENTRU
AUTOMOBILELE DE CURSE “KART”

2.1. Se interzice utilizarea titanului, a sistemelor
de injectie, a sistemelor de supraalimentare, a
supapei de putere (supapa de putere — exceptand
motoarele clasa ,OK”, ,KF” si ,ROTAX MAX”, cu
conditia conformitati cu fisele de omologare
(inregistrare), daca supapa e prevazuta de
producator).

2.2. Dimensiuni de gabarit:
e ampatament — minimum 780 mm si
maximum 1270 mm;

e |ungime — maximum 1820 mm (fara
carenajul frontal);

e |atime — maximum 1400 mm;

e ecartament - minimum 2/3 din

ampatamentul utilizat;
e garda de sol — maximum 650 mm (fara

scaun).
Niciun element al kartului, aflat in orice pozitie
(exceptdnd carenajul frontal), nu trebuie sa
depaseasca limitele perimetrului format de
parasocurile fata si spate, precum si de pariile
exterioare ale rotilor (rotile din fata trebuie sa se
afle in pozitie corespunzatoare miscarii rectilinii) la
inaltimea axelor lor.

2.3. Sasiu

Sasiul se compune din rama, ansamble si
agregate (exceptand motorul), care servesc atat
pentru transmiterea la rama a fortei de tractiune,
cat si pentru asigurarea functionarii normale a
kartului.

2.4. Rama

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

TpeboBaHMA K TOHOYHbLIM aBTOMOOMNsSM "kapT"
rpynnbl 3 U HEKOTOPLIX KNaccoB 1 hopMyn rpynmn
1 n 2, B KOTOpPbIX MPOBOOATCS COPEBHOBAHMA Ha
TeppuTopum Mongosel, onpenensitoTcs
HaCTOSALLMM LOKYMEHTOM.

B cnyyae BO3HMKHOBEHUS BOMPOCOB, CBA3AHHbIX C
pas3fMYHON TPaKTOBKOW TeXHUYEeCKNx TpeboBaHui
knaccos u opmyn rpynn 1 ©“ 2, rnaBHbIM
cuntaetcss TekcT (Ha paHUy3CKOM A3bIKE),
onybnukoBaHHbIn B ExxerogHuke CUK-OUA.

2. OBWME TEXHUWYECKME TPEBOBAHUA K
FOHOYHbIM ABTOMOBWUIIAM "KAPT".

2.1. 3anpeweHo MpMMeHeHNe TuUTaHa, CUCTEM
BMpbICKa TOMMMBa, CUCTEM Hagdysa, KranaHa
MOLLHOCTM  (KramaH  MOLHOCTM -  Kpome
peuratenen knacca «OK», «KF» un «ROTAX
MAX» npu ycriosum COOTBETCTBUA
OMOSOTrauMoOHHbIM  (PErMCTPaLMOHHBIM)  KapTam,
€CN1 OH NpedyCcMOTPEH NpoussoanTenemMm).

2.2. NabapuTHble pa3mMmepbl KapTa:
e (asza He meHee 780 MM M He 6Gonee
1270mm;
e nnvHa He 6onee 1820 mm (6e3 nepegHero
kopoba);
e LMpuHa He 6onee 1400 mm
e kones He meHee 2/3 ncnonb3dyemon 6asbl.
e BbicOTa OT 3eMnu He 6onee 650 mm (6e3
CUAEHDbS).
Hu opHa vactb kapTa B JtoOGOM MONOXEHWM
(kpome nepepHero kopoba), He JOSKHA BbIXOAWTb
3a npegenbl  nepumeTpa,  06pasoBaHHOrO
nepegHMM W 3agHUM  OTOOMHWKaMK, a Takke
Hapy)XHbIMW CTOPOHaMM konec (nepegHue Koreca
npyM 3TOM [JOMMKHbI HaxoOWUTbCA B MOMOXEHUN,
COOTBETCTBYIOLLEM MNPSIMOSIMHENHOMY OBUXKEHWIO)
Ha BbICOTE NX OCEMN.

2.3. laccwu.

LWaccn coctout u3 pambl, y3noB W arperatoB
(kpome gBuraTens), Crnyxawmx Kak gns nepegayu
TArOBOIO YyCUNUS Ha paMy, Tak 1 Ansa obecneyeHns
HOpMarbHOro OYHKLMOHNPOBaHUS KapTa.

2.4. Pama.
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2.4.1. Rama este principalul element portant al
kartului. Toate ansamblele si agregatele kartului
se fixeaza pe rama. Rama trebuie sa fie suficient
de rezistenta pentru a prelua sarcinile care apar in
procesul de miscare a kartului.

2.4.2. Rama trebuie sa fie construita din tevi de
otel fara sudura, cu sectiunea circulara (materialul
trebuie sa fie magnetic).

2.5. Osie (axa) spate

Osia din spate trebuie sa fie executata din
material magnetic. Diametrul exterior maxim: 50
mm. Daca osia din spate este cava, atunci pereii
osiei trebuie sa fie de aceeasi grosime pe toata
lungimea (exceptadnd locasurile pentru pana).
Grosimea minima trebuie sa corespunda valorilor
prezentate in tabelul de mai jos.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

241. Pama ¢aBngetcs OCHOBHbIM HeCyLLUM
arneMeHTOM kapTa. Bce yanbl n arperatbl kapta
kpenatca k pame. OHa p[omkHa obnagaTb
[AOCTaTO4YHOM MPOYHOCTbLI0, YTOOLI BOCMPUHUMATL
Harpy3ku, BO3HMKalOLWME B Mpouecce OBWKEHUS
KapTa.

2.4.2. Pama [Jo/mkHa npeacTtaBnsitb  cobon
LernbHyt (CBapHYK) KOHCTPYKUMIO M3 CTanbHbIX
OecLloBHbIX TPYO Kpyrnoro ceyeHus (MaTtepuan
OOIMKEeH BbITb MarHUTHBLIM).

2.5. 3agHAnA ocCb.

3agHAa ocb [JomkHa ObiTb W3roToBrneHa W3
MarHMTHOro matepmana.

MakcmMmanbHbIn HapyHbIn gnameTp 50 mm. Ecnn
3adHA9 OCb BbIMOMHEHA MOMoW, TO CTEeHKa Oocwu
OO/MKHa MMETb OAMHAKOBYK TOSLIMHY MO BCEW

OnnHe (nckntoyeHne COCTaBnsaoT MecTa
LUMOHOYHbIX Na3oB). MwuHumanbHas TonwMHa
JOImKHa COOTBETCTBOBATb 3HaYeHUAM B

NpuBeaEeHHON HKe Tabnuue.

Diametrul exterior al Grosimea minima a Diametrul exterior al Grosimea minima a
osiei, mm peretelui osiei, mm osiei, mm peretelui osiei, mm
HapyXHbIi AMameTp ocu, Mm MwuH1ManbHas TonwmHa Hapy>HbIln AnameTp ocu, MM MwuH1ManbHasa TonwmHa
CTEHKM OCU, MM CTEHKM OCM
50 1,9 37 3.4
49 2,0 36 3,6
48 2,0 35 3,8
47 2,1 34 4,0
46 2,2 33 4,2
45 2,3 32 4.4
44 2,4 31 4,7
43 2,5 30 4,9
42 2,6 29 5,2
41 2.8 28 Osie dintr-o bucata
LlenbHasi ocb
40 2.9 27 Osie dintr-o bucata
LlenbHas ocb
39 3.1 26 Osie dintr-o bucata
LienbHasi ocb

10



Clasificare si prescriptii tehnice pentru automobilele de curse
“Kart”
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38 3,2

Osie dintr-o bucata
25
LienbHasi ocb

2.6. Podea

Pe rama, de la teava centrala transversala pana la
elementul frontal al ramei (tevii), se monteaza o
podea din material rigid. Podeaua pe margini
trebuie sa fie limitatd de {eava ramei sau de bord
pentru a impiedica alunecarea picioarelor pilotului
de pe podea. Podeaua poate sa aiba perforatii cu
diametrul de maximum 10 mm. Perforatiile
necesare pentru montarea osiei manetei cutiei de
viteze si  sustinerea inferioard a coloanei de
directie nu se reglementeaza.

2.7. Caroserie

Caroseria este un element de securitate pasiva.
Este interzisa utilizarea elementelor caroseriei in
calitate de dispozitive aerodinamice.

2.7.1. Caroseria se compune din doua pontoane
laterale, un carenaj frontal si un panou frontal.
Este interzisa utilizarea metalelor, fibrelor de
carbon si kevlarului pentru executarea caroseriei.
La lovire, materialul pontoanelor si al panoului nu
trebuie sa se sparga in aschii. La utilizarea fibrelor
de sticla, suportul trebuie sa fie din material {esut.

2.7.2. Piesele caroseriei nu pot fi utilizate pentru a
asigura miscarea, franarea, conducerea sau in
calitate de rezervor de carburant. (In lipsa
caroseriei, kartul trebuie sa se miste fara a-si
pierde din functionalitate). Numerele de start nu
se refera la caroserie.

2.7.3. Caroseria trebuie sa aiba o suprafata
neteda, fara colturi ascutite, raza tuturor rotunjirilor
— minimum 5 mm.

2.7.4. Pontoanele laterale nu trebuie sa
depaseasca in Tnallime planul ce trece prin
punctele superioare ale rotilor fata — spate.
Pontoanele laterale nu trebuie sa iasd din
planurile verticale, care trec prin exteriorul rotilor
fatda — spate, si nu trebuie sa fie retrase cu mai
mult de 40 mm fata de aceste planuri, rotile din
fata aflandu-se in pozitia corespunzatoare migcarii
rectilinii. Niciun element al pontoanelor laterale,
vazute de sus, nu trebuie sa acopere vreo parte a
pilotului, cand acesta este in pozitie normala de

2.6. NMonuk.

Ha pame OT ueHTpanbHOW nonepe4Hon Tpyobl Ao
nepeaHero anemeHTa pambl (Tpy©bI)
yCTaHaBNMBAETCS MOSIUK U3 XXECTKOro martepuana.
Mo 6okaM NomnuK AOIMKEH OrpaHuYMBaTbCcsa Tpyoon
pambl UM BGOpPTOM, NPEAOXPAHSIIOLWUM  HOMM
BOOMTENS OT cocKanb3biBaHUA. [MonuMk MoxeT
ObiITb nepcopmpoBaH OTBEPCTUSIMU AMAMETPOM
He 6onee 10 mMm. OTBeEpCTUSA, HeobOXoAUMbIE ANS
YCTAHOBKM OCWU pbl4ara Kopobku nepegjavy U

HWXHEro  KpenneHuss pyneBoW  KOMOHKM  He
pernameHTUpYyoTCS.

2.7. Kyz3o0B.

Ky3oB  saBnsieTcd  anemeHTOM naccuBHOW
GesonacHocTw. Wcnonb3oBaHne  anemeHToB

Ky30Ba B KadyeCTBe a3pOoAnHaMUNYECKNX yCTpOI7ICTB
3anpeLleHo.

2.7.1. Ky3oB cocTouT M3 ByX OOKOBbLIX KOPOOOB,
oAHOro nepegHero kopoba u nepegHen naHenw.
MpumeHeHne MeTannos., yrrnennacTuka u Keenapa
Anst N3roTOBMNEHUs Ky3oBa 3anpelueHo. MaTtepuan
KopoboB W MaHenu npu yaape He [OMKeH
pasneTaTbCsl Ha OCKOSKM C OCTpbIMU Kpasimu. Mpu
NMPUMEHEHMN  CTEK/onnacTuka, €ero  OCHoBa
OOIMKHa COCTOATb M3 TKAHOro MaTepuana.

2.7.2. [letann Ky3oBa He MOryT OCYLUEeCTBNSATb
dyHKUMK obecneyveHnsa OBWXKEHUSI, TOPMOXEHMS,
yrnpaBneHns, a TaKkke WCMONHATbL  porb
TonnueHoro 6aka kapTta. (IMpu oTcyTCTBUM KY30Ba
KapT OOmKeH ABWUratbCs, He Tepsas YHKUUR).
CrapTtoBble HOMepa K Ky30BY He OTHOCATCH.

2.7.3. Ky30B JOMKEH NMETb rMaKyto NoBepXHOCTb
6e3 oCTpbIX YIMOB, paguyc BCEX 3aKPYIMNEHUN - He
MeHee 5 MM.

2.7.4. bokoBble kopoba He AOMKHbl ObiTb Bbille
MMOCKOCTU, NpoxoAsiliert Mo HaMBbICLUMM TOYKaM
nepegHuMx n 3agHux korec. bokoBble kopoba He
OOMMKHbI  BbIXOOUTb 3a Mpegenbl MNNOCKOCTEN,
NPOXOAALMNX BEPTUKANbHO no BHELLIHUM
CTOpPOHaM MnepefHnX 1 3agHWX Korec, U oTCTynaTb
OT 3TMX MIOCKOCTEN BHYTPb Boree yem Ha 40 mm,
npuM STOM nepegHWe Komneca YCTaHOBMEHbl B
MONOXEHWMW, COOTBETCTBYHOLLIEM NPSIMOSTUHEAHOMY
ABXeHuto. Hukakon anemeHT GoKoBbIX KOPOOOB,
npu B3MsA4e CBepxy, He [OOMKEeH 3aKpbiBaTb
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condus. Pe timp de ploaie se permite utilizarea
dispozitivelor antipatrundere a apei in pontoanele
laterale prin orificile fatd — spate. Garda minima
de sol a pontoanelor trebuie sa fie de minimum 25
mm. Pontonul lateral din directia motorului cu
distribuitor de gaze cu sertar poate fi utilizat
pentru admisia aerului in carburator. Suprafata
pontoanelor laterale nu trebuie sa aiba orificii,
exceptand orificile necesare pentru fixarea lor,
fixarea traductoarelor de timp, a dispozitivului de
actionare a starterului exterior. Se admit decupari
in pontonul lateral pentru montarea amortizorului
de zgomot la admisie, In cazul in care se
utilizeazd un motor cu distribuitor de gaze cu
sertar. In acest caz decupérile se pot face numai
pe doua parti ale pontonului. Lungimea decuparii
pe fiecare parte nu trebuie sa depaseasca 220
mm, iar decuparea nu trebuie sa fie mai lata decat
mijlocul partii pontonului. Distanta dintre pontonul
lateral si roata din fata trebuie sa fie de minimum
20 mm (in orice pozitie a rofii). Distanta dintre
pontonul lateral si roata din spate trebuie sa fie de
minimum 20 mm si de maximum 60 mm.
Pontoanele laterale trebuie fixate prin metoda
prevazuta de CIK-FIA la omologare.

2.7.5. Panoul frontal nu trebuie sa depaseasca in
inaltime planul orizontal ce trece prin partea
superioard a volanului. Intre panoul frontal si orice
parte a volanului trebuie sa fie o distanta de
minimum 50 mm. Panoul frontal nu trebuie sa
depaseasca parasocul fata, nu trebuie sa
impiedice deplasarea normala a pedalelor, nu
trebuie sa acopere picioarele pilotului atunci cand
acesta se afla in pozifia normala de condus.
Latimea panoului frontal — 300 mm maximum. Pe
panoul frontal trebuie sa fie prevazut un loc pentru
aplicarea numarului de start. Panoul frontal
trebuie sa fie bine fixat, in partea inferioara — de
rama sau de podea, iar in partea superioara — de
montantii coloanei de directie.

2.7.6. Carenaijul frontal nu trebuie sa depaseasca
in Tnaltime planul orizontal ce trece prin partea
superioara a rotilor din fata. Rotile din fata trebuie

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
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yacten Tena Bogutens, cupswero 3a pynem B
HOopMaIbHOM NONOXEHUN. Mpwn aoxae
paspellaeTcsi UCNonb3oBaHMe MNPUCNocobneHni,
npeagoTepallalmnx nonagaHue Bodbl B 6okoBble
Kopoba 4yepe3 nepeaHMe U 3agHUE OTBEPCTUS.
MuHMManbHLIN OPOXHbLIA NPOCBET NoA Kopobamu
OOomkeH ObITb He MeHee 25 mm. BokoBon kKopob
CO CTOpOHbl OBuraTensi C  30NTOTHUKOBbLIM
razopacnpegeneHmeM MOXeT UCMoNb30BaTbCs
ONs Brycka Bo3ayxa B kapOtopatop. [oBepxHOCTb
OOKOBbIX KOPOOOB He AofmkHa UMETb OTBEPCTUN,
KpOMe nepedHero U 3agHero, a TaK Xe
HeobXoaMMbIX AN KpenneHus camux KopoboB,
KpenneHust  OaT4YMKOB  KOHTPONSI  BPEMEHM,
npuBoga BHellHero crapTepa. Kpome Toro,
paspelleHbl Bbipe3bl B 6G0OkOBOM kopobe Ans
pasMelLeHns rMyLnTens wyma Bnycka B cryvae
ncrnonb3oBaHWs aABuraTtenss C  30MOTHUKOBbLIM
rasopacnpegenenveM. B atom crniyyae, Bbipe3
MOXHO cpenatb TOMbKO Ha [ABYyX CTOpPOHax
kopoba. [nunHa Bbipe3a Ha Kax[aow CTOPOHE He
JormkHa npesbiwaTtb 220MM U Bbipe3 He O0SMKEH
OblTb  WIMpEe cepeduHbl  CTOPOHbI  Kopoba.
PacctosHne wmexgy 6okoBbiM — Kopobom wn
nepegHMM Korecom AOMKHO ObiTb He MeHee 20
MM (B ntobom nonoxeHun koreca). PacctosHue
mexay OoKoBbIM KOPOOOM U 33a4HUM KONEecoMm
JOIMKHO ObITb He MeHee 20 MM 1 He 6onee 60 MM.
bokoBble  kopoGa, [OOMKHblI OblTb  MPO4YHO
3aKpenseHbl crnocobowm, npenycMOTPEHHbBIM
omororaumen CUK-OUNA.

2.7.5. lNepegHaa naHenb OfMKHaA pacnonaratbes
He BblLLIE rOPM30HTasrIbHON NIIOCKOCTH,
NMPOXOAsILLEN 4Yepe3 BEPXHKK TOYKY PyreBoro
Koneca. Mexpay nepegHen naHenbld u nobown
YacTbl0O  pyneBoro Koreca [AOMKHO  ObiTb
paccToaHne He meHee 50 mMm. MNepeaHasa naHenb
He OOIMKHa BbIXOOAWTb 3a NepefHuin OTOOMHMK, He
OO/MKHa  co3gaBaTb  MOMEX  HopMalbHOMY
nepeMeLLeHnio neganen, He AOMKHa NPUKPbIBATb
HOrM  BOOMTENS, CUAOSWEro 3a pynem B
HopManbHOM nonoxeHun. LupuHa nepeaHen
naHenn 300 MM max. Ha nepegHen naHenu
OOIMKHO  ObITb  MpPegycMOTPEHO  MeCcTo  Aris
HaHeceHns1 cTapToBoro Homepa. [lepegHss
naHernb AoO/KHa OblTb HAOEXHO 3aKpensieHa B
HWKHEN YacTU K SNEMEHTY paMbl UKW MOMKKY, a B
BEPXHEN YacTu - K CTONKaM pyneBon KOMOHKN.

2.7.6. lNepegHuin kopob [oOmMKkeH pacnonararbcs

HUKE TFOPU3OHTANbHOW MMOCKOCTM, MPOXOAsALLE
MO HaMBLICLIMM TOYKaM nepeaHux konec. Mpwu
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sa fie puse in pozitia corespunzatoare miscarii
rectilinii. Carenajul frontal se fixeaza de parasocul
fatd si de elementul fatd al ramei prin metoda
prevazuta de CIK-FIA la omologare sau de
producator. Carenajul frontal trebuie sa fie cav si
sa nu aiba elemente interioare de ranforsare.

2.7.7. Niciun element al caroseriei nu poate fi
utilizat pentru fixarea lestului. Pentru schitele si
dimensiunile caroseriei, vezi figura 1.

2.8. Parasocuri

2.8.1. Parasocurile sunt protectii obligatorii
frontale, posterioare si laterale. Parasocurile
trebuie sa fie fabricate din material magnetic,
exceptand parasocul spate din plastic.

2.8.2. Parasocul fata se fabrica din una sau mai
multe tevi cu diametrul de 16 mm minimum si se
monteaza vertical pe elementul fata al sasiului,
prin sistemul de fixare a carenajului frontal,
prevazut de producator. Partea fata a parasocului
si elementul fatd al ramei trebuie sa se afle in
acelasi plan vertical. Inéltimea parasocului de la
sol — de minimum 20 mm si de maximum 250 mm.

2.8.3. Parasocul spate metalic se fabrica din tevi
cu diametrul de 16 mm minimum si se fixeaza de
capetele elementelor exterioare ale ramei.
In&ltimea de la sol — de maximum 200 mm. La
toate clasele este obligatorie (daca nu se
utilizeaza parasocul din plastic) prezenia
parasocului spate, cu elemente suplimentare de
protectie a rotilor, executat din {evi cu diametrul de
16 mm minimum si  de 25 mm maximum.
Elementele suplimentare ale parasocului spate
trebuie sa acopere minimum 2/3 din latimea rotii
spate si sa se afle in planul parasocului spate, nu
trebuie sa aiba colfuri ascutite si sa nu iasa in
exteriorul rotii spate, chiar si la desfasurarea
competitiilor pe timp de ploaie. La clasele OK,
OK-Junior, KF, KF-Junior, KZ2, KZ200, Rotax Max
Junior, Rotax Max Senior/Masters, National
Junior, National Senior, National Amator trebuie
folosit parasocul spate din plastic, corespunzator
prescripfiilor CIK-FIA (figura 3).

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
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3TOM  nepegHvMe  Komeca  [OSKHbl  ObITb
YCT@HOBIEHb!I B MOMOXEHWW, COOTBETCTBYHOLLEM
npsAMONMHENHOMY ABWXeHuto. [MepeaHun kopob
Kpenutca K nepegHemy OTOOMHUKY M nepegHemy
3MEMEHTY paMbl CMOcOOOM, MPesyCMOTPEHHbBIM
omonoraunern CUK-OUA wnnu TNpounssogutenem.
MepeoHnn kopo® [AomkeH OblITb MONbIM W He
NUMETb BHYTPEHHNX 3IEMEHTOB YCUIEHUSI.

2.7.7. Hu oguH 3anemMeHT Ky3oBa He MOXET ObiTb
ncnonb3oBaH Ans kpennexHust 6annacrta. Ockusbl
N pasmepbl Ky30Ba - CM. puc. 1.

2.8. OTOOMNHUKWN.

2.8.1. OG6sizatenbHbl nepegHWn, 3agHUA U
OokoBble OTOOMHUKUW. OTOOMHUMKM AOOMKHbI ObITb
N3roToBMEHbI M3 MarHUTHOro maTepuana, Kpome
3a4Hero NNacTMKoBOro oT6onHuKa.

2.8.2. TlepegHuit OTOOMHMK BbLIMOMHSETCA U3
OOHOW WNN  HECKONbKUX TPy® MWHMMAnbHbIM
ONaMeTpoM 16 MM M MOHTMPYETCSA BEPTMKANBHO K
nepegHeMy 9neMeHTy Laccu npu  MOMOLLU
cucTeMsbl KpenneHus nepegHero  kopoba,
npegoycMOTpeHHoW npousBoguTenem. [lepenHss
YyacTb OTOOMHWKA W NepegHUn 3MEeMEHT pambl
OOMKHbl HaxoAuTbCA B OOHOW BepTUKanbHOW
NnockocTu. BbicoTa OTOOMHMKA OT MOBEPXHOCTU
3eMnu - He meHee 200 MM 1 He Gonee 250 Mm.

2.8.3. MeTtannuyeckni 3aHUN 0TOOMHMK
BbIMOMHAETCS n3 Tpy6bl MUHUMaNbHbIM
anametpomMm 16 MM 1 KpenuTcs K KOHLAM BHELUHUX
3N1EMEHTOB pambl. BbicoTa OT MOBEPXHOCTU 3eMn
- He bonee 200 mm. B knaccax Bo Bcex knaccax
obsizareneH (ecnu He ncrnonb3yeTcs
NNacTUKOBbIN) 3agHUN OTOONHMK c
[JOMONMHUTENBHBIMX 3MNeMEeHTaMN 3alUnTbl Kornec
n3 Tpybbl MWHMManbHbLIM anametTpoMm 16 MM 1
MaKCUMarnbHbIM OnameTpom 25 MM.
[ononHuTenbHble anemMeHTbl 3aQHero oTbomHMKa
OOMMKHbI  3aKpblBaTb  MUHUMYM  2/3  LUMPWHBI
3afHero korieca W pacnonaratbCs B MNNOCKOCTU
3aHero oTbonHUKa, He UMETb OCTPbIX YITIOB U He
BbIXOAMTb 33 BHELLUHIOI CTOPOHY 3aJHero Koreca,
Jaxe B cryvyae npoBedeHNs COPEBHOBaHUN B
poxab. B knaccax OK, OK-Junior, KF, KF-Junior,
KZ2, KZ200, Rotax Max Junior, Rotax Max
Senior/Masters, National Junior, National Senior,
National Amator - HeobxognmMo wcnonb3oBaHWe
3aHero NIacTUKOBOro OTOOWHMKA,
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2.8.4. Parasocurile laterale se fabrica din tevi cu
diametrul de 16 mm minimum si se monteaza nu
mai sus de centrul osiei spate.

2.8.5. Daca pe Kkart (exceptand Karturile
omologate in 2003 - 2005) se monteaza o
caroserie omologata in 2003, atunci parasocurile
fata si laterale, de asemenea, trebuie sa
corespunda prescriptiilor CIK-FIA 2003.

2.8.6. Karturile omologate in 2003 — 2005 trebuie
sa aiba caroseria, parasocurile laterale si
parasocul fatd corespunzatoare prescriptiilor
CIK-FIA 2003.

2.9. Dispozitive aerodinamice

Este interzisa montarea pe kart (sasiu, motor,
caroserie) a unor elemente suplimentare (aripi,
voleti, Tnvelisuri aerodinamice etc.) care
genereaza si/sau directioneaza contracurentul de
aer pentru racirea motorului, radiatorului, precum
si modificarea aerodinamicii kartului.

2.10. Lest

Lestul poate fi inclus intr-o parte a kartului sau
montat suplimentar sub forma de blocuri pline. La
utilizarea blocurilor de lest acestea trebuie sa fie
obligatoriu fixate rigid pe rama sau pe partea
exterioard a scaunului, cu cel putin doua guruburi,
cu diametrul de 6 mm minimum. Masa unui bloc
de lest: 4 kg maximum. Este interzisa fixarea
lestului pe corpul sau pe echipamentul pilotului.

2.11. Scaun
Scaunul trebuie sa excluda deplasarea pilotului la
conducerea kartului si sa fie fixat sigur pe rama.

2.12. Suspensie
Este interzisa utilizarea oricarei suspensii elastice
sau flexibile.

2.13. Transmisie

2.13.1. Transmisia trebuie sa fie numai pe rotile
din spate cu lant sau curea.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
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cooTBeTcTBytolero  TpeboBaHussm  CUK-OUA

(pnc.3).

2.8.4. bokoBble OTOOMHMKM BbLIMOMHAKTCS U3
TpyObl MWHMManNbHbIM anametTpoM 16 MM u
pacnonarartoTcsi He Bblle LieHTpa 3agHel ocu.

28.5. Ecnm Ha kapT (KpoMe wuMmeroLwmx
omonorauymio  2003-2005 rr.) ycTtaHaBnuBaeTcs
Ky3oB, wumewowmn omornorauuto 2003 roga, TO
nepegHue 1 6okoBble OTOOMHWKK Takke OOIMKHbI
cootBeTcTBOBaTb TpeboBaHuam CUK-OUA 2003
roga.

2.8.6. [Ina kapToB, KOTOpble MMET OMOSoraLuio
2003-2005 rr, KysoB, nepegHun wn BOKOBblE
OTOOMHUKM OOIMKHbI COOTBETCTBOBATH
TpeboaHmnsam CUK-OA 2003 roga

2.9. A3pogMHamuyeckue ycTpomcTBa.
3anpelyaeTca ycTaHaBnMBaTb Ha KapTe (waccw,
aBuratene, Ky3oBe) kakne-nnbo OONONHUTENbHbIE
3MNeMeHTbI (LWMTKK, 3aKpbIKK, obTekatenu u T.n.),
KOTOpble OpraHuMsylT W (4nu) HanpaensoT
BCTPEYHbIN BO3OYLWHbIA MOTOK BO3Ayxa B LENsix
oxnaxaeHus  aBuraTens, paguatopa  unu
N3MEHEeHNs1 aspoaMHaMUKKN KapTa.

2.10. bannacrt.

BannacTt MOXeT ObITb BKIOYEH B YaCTU KapTa unm
yCTaHaBNuBaTbCA  LOMONMHUTENbBHO B BuAe
chnnoLwHbIX 6riokoB. lMpu ncnonb3oBaHuM OrokoB
bannacrta o0s3aTenbHO ero XXecTKoe KpernsieHune
TONbKO Ha pamMe WM BHELLUHEN CTOPOHE CUAEHbS
MUHUMYM  OBYMsi  Gontamm  MMHMMarsbHbIM
onameTtpom 6 MM. MakcumarnbHas macca O4HOro
bnoka Gannacta He Oonee 4 «kr. 3anpelyaetcs
pasmellaTb Oannact Ha Tene WNn SKUMUPOBKE
Bogurtens.

2.11. CupeHbe.

CvpeHbe [OMKHO npegoTBpallaTb CMeLleHue
Boautens npu ynpaeneHuu kaptom wu 6biTb
HaeXHO 3aKpenrieHo Ha pame.

2.12. NogBecka.
3anpeLueHo npumeHeHue nobon anacTUYHON Nnu
yrnpyron noaBecku.

2.13. TpaHcmMmuccus.

2.13.1. lpmnBog TOMbKO LEMHOW WU PEMEHHON
nepegaden Ha 3agHIOKO OCb.
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2.13.2. Aparatoarea de transmisie este
obligatorie. Aparatoarea de transmisie cu lan{ sau
curea trebuie sa acopere eficient transmisia de la
partea superioara pana la centrul axelor
pinioanelor (coroanelor) si lateral — pinionul
(coroana) principala.

2.13.3. Este interzisa utilizarea unui dispozitiv de
ungere a lantului.

2.13.4. Este interzisa utilizarea unui diferential de
orice tip.

2.13.5. Ambreiajul, actionarea Iui si tipul de
transmisie nu se reglementeaza.

2.14. Frane

2.14.1. Franele trebuie sa fie eficiente si sa
actioneze simultan minimum pe doua roti spate.
Este interzisa utilizarea carbonului.

214.2. Actionarea franelor trebuie sa fie
hidraulica. La clasele ,National Bambino”,
.,National Micro”, ,National Mini” se admite

actionarea mecanica a franelor.

2.14.3. La Kkarturile de orice formula si clasa cu
cutie de viteze, frnele trebuie sa actioneze pe
toate cele patru roti, circuitele de frana ale rotilor
fata si  spate trebuie sa aiba actionari
independente. La defectarea unuia dintre
circuitele de frana, celalalt trebuie sa actioneze
minimum pe doua rofi fata sau spate.

2.14.4. La karturile de orice formula si clasa fara
cutii de viteze, franele trebuie sa actioneze numai
pe osia (rotile) din spate.

2.14.5. La clasa KF este permisa utilizarea
frnelor fatd omologate de CIK-FIA pentru
karturile fara cutii de viteze.

2.14.6. Este interzisa montarea cilindrului principal
de frana in fata pedalei.

2.14.7. Actionarea cilindrului (cilindrilor) principal(i)
de frana trebuie sa fie echipata cu un cablu de
siguranta, cu diametrul de minimum 1,8 mm.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
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2.13.2. ObGszartenbHa 3awWwuTa npmeBoga. 3awumTa
LernHoro unuM peMeHHOro npueoga [OMkHa
HaOeXHO 3aKpblBaTb MPUBOA CBEPXY OO0 LEHTpa
ocell 3Be3doYeK (LUKMBOB), a TaKke HaOeXHO
3aKpbiBaTb BeOYLLYI 3BE3004KY (LUKMB) COOKY.

2.13.3. 3anpeLLeHo YCTPONCTBO AJ1S CMas3Kku LiEnMu.

2.13.4. 3anpeLleHo
anddepeHymnana noboro Tmna.

npuMeHeHne
2.13.5. CuenneHne, NpnBOA €ro BKIKYEHUSA N TN
MOTOPHOW Nepeaayn He pernaMmeHTUpYyTCA.

2.14. Topmosa.

2.14.1. Topmo3a JOMKHbI ObITb 3OEEKTUBHBIMU U
OelCcTBOBaTb OOHOBPEMEHHO MMHUMYM Ha [ABa

3aHNX koneca. MNpymeHeHne kapboHa
3anpeLyeHo.
214.2. TlpuBog TOPMO30B [OIMKEH ObITb

ruapasnuyeckum. B knaccax «National Bambino»,
«National Micro, «National Mini», AonyckaeTcs
MEeXaHU4eCK1I NpnBoL TOPMO30B.

2.14.3. Ins kapToB Bcex POpPMYM WU KMaccoB C
Kopobkomn nepegad, TOpMO3a OOJIMKHbI
OencTBoBaTb Ha BCe 4eTblpe Koreca, npu 3TOM
TOPMO3HbIE KOHTYpPbl MepeaHuX U 3afHUX Korec
OOMKHbl MMETb He3aBUCUMbIA NpuBog. B criyyae
BbIXOZa M3 CTPOsi O4HOIO U3 TOPMO3HLIX KOHTYPOB,
OPYro OOMmKeH [elcTBoBaTb MUHMMYM Ha [Ba
nepegHuX Unu aga 3agHuX Koneca.

2.14.4. [ina kapToB Bcex popmMyn M knaccoB 6e3
KOpoOKM nepenad TopMo3a AOSMKHbI eNCTBOBaTb
TOMNbKO Ha 3aAHHK ocbk (koneca).

2.14.5. B knacce KF paspelleHO npuMeHeHue
nepegHMx TOpmMo30B, omorormpoBaHHbix CIK ans
kapToB 6e3 Kopobku nepeagau.

2.14.6. 3anpelwleHo ycTaHaBnNuBaTb [NaBHbIV

TOPMO3HOW UMnMHApP nepeg neganbto.

2.14.7. lpuBop rmaBHOrO TOPMO3HOMO LUNUHAPA
(unuMHgpoB)  OOMXKeH 6bITb  0BopynoBaH
CTPaxoBOYHbIM TPOCOM, ANaMeTPOM He MeHee 1,8
MM.
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mecanice trebuie
cu diametrul de

2.14.8. Actionarea franelor
realizatda cu doua cabluri,
minimum 1,8 mm.

2.14.9. Magistralele de frana trebuie sa aiba
numai conectoare cu flansa. Tevile magistralelor
de frana trebuie sa fie de productie in serie.

2.15. Directie

2.15.1. Volanul trebuie sa fie de forma circulara.
Volanul poate fi oblic fata de coarda cu maximum
2/3. Este interzisa orice comanda a directiei prin
cablu sau lant. Toate elementele directiei trebuie
sa fie montate cu elemente de siguranta si
anume: splinturi, saibe Tndoite peste piulita, piulite
autoblocante. Montarea pe volan a oricarui
dispozitiv trebuie executata conform figurii 2.

2.15.2. Pedalele, indiferent de pozitia lor, nu
trebuie sa depaseasca limitele parasocului fata.
Pedala de accelerare trebuie sa fie dotata cu un
arc pentru revenire.

2.16. Numere de start

2.16.1. Numerele de start se aplica pe: a) panoul
frontal; b) pontoanele laterale, pe suprafata
exterioara verticala, mai aproape de roata din
spate; c) placa numarului spate, montata pe
parasocul spate, in planul perpendicular pe osia
longitudinala a kartului.

2.16.2. Placa numarului spate trebuie sa fie
executata din plastic flexibil, netransparent si sa
fie de forma plata, cu dimensiunile de 220 x 220
mm, cu colturi rotunjite cu raza de 15-25 mm.

2.16.3. Cifrele numerelor de start trebuie sa aiba
inaltimea de minimum 150 mm, latimea de
minimum 60 mm, grosimea liniilor si distanta
dintre cifre de minimum 20 mm. Cifrele trebuie sa
fie aranjate strict pe verticala. Sunt interzise
numerele de start din trei cifre, numerele ,0” si
,00”. Este interzisa scrierea ,electronica” a cifrelor.
Pentru scrierea cifrelor se recomanda fontul
ARIAL sau unul similar.
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2.14.8. MNpnBog MEXaHMYECKUX TOPMO30B A0SMKEH
OCYLLECTBNATLCA ABYMSA TpOCaMu, JUAMETPOM He
MeHee 1,8 mm.

2.14.9. TopmMO3Hble MarucTpann LOMMKHbl UMETb
TOMbBKO LUTYLIEPHbIE pasbeMbl. TPyOKM TOPMO3HbIX
marucrpanen OOMKHbI  ObITb  3aBOOCKOMO
npou3BoAcTBa.

2.15. OpraHbl ynpaBneHus.

2.15.1. Pynb gomkeH nmetb OpMY 3aMKHYTOro
Konbua. Pynb MOXeT ObITb CKOLLIEH MO XopAae He
bonee 4yem Ha 2/3. 3anpeleHo npuMeHeHue
pyneBoro ynpasneHusi ¢ TPOCOBbIM UMW LeNHbIM
NPUBOAOM. Bce coeguHeHus pynesoro
yrnpaBneHns OOMKHbl O6bITb HAAEXHO 3aKpenneHbl
¢ obecnevyeHnem MmakcumanbHom 6e3onacHocTu, a
VMEHHO: LUMMUHTHI, OTINGHbIE Lanbsl,
CaMOKOHTpsILLMECHA ravku. YCTaHOBKa Ha pyne
Kaknx-nmbo npubopos, OomkHa ObiTb BbIMNOMHEHA
B COOTBETCTBMM C pUC.2.

2.15.2. Meganu Npy NOMHOM HaXXaTUW HE AOSKHbI
BbIXOOMTb 3a npedenbl nepegHero oTOoMHMKa.
Menanb akceneparopa JOIMKHa ObITb
obopyaoBaHa BO3BPATHON MPYXMHOW.

2.16. CtapToBble HOMepa.

2.16.1. CraptoBble HOMEpa HaHOCATCS Ha: a)
nepegHiold naHenb; ©) OokoBble kKopoba Ha
BHELLUHEeN BepTMKanbHOW MOBEPXHOCTU, Bnuxke K
3agHeMy Komecy; B) nnacTtuvHy 3agHero Homepa,
YCT@HOBMEHHYI0O Ha 3agHeM OTOOVHUKE B
NMOCKOCTWN, NepneHanKynspHoOn MpoaonbHOM Ocu
KapTa.

2.16.2. NnacTuHa 3agHero Homepa OOrmkHa bbITb
n3rotosneHa n3 rmékon, Henpo3pa4vyHom
nnacTMacchbl 1 UMEeTb NNOCKY hopMy pasmepom
220x220 MM C yrnamu, 3akpyrieHHbIMU pagnycom
15-25 mm.

2.16.3. Lndpbl CTapTOBbIX HOMEPOB AOSMKHbI
UMeTb BbICOTY He MeHee 150 MM, WMPUHY He
MeHee 60 MM, TOMLMHY NMHUMIA U pacCTOsIHWE
Mexay uudppamu He MeHee 20 mMm. Undppbl
OOMKHbI ObITb pacnonoXeHbl cTporo
BEPTMKANbHO. 3anpelleHsl TpexaHayHble
CcTapToBble HOMepa, a Takke Homepa "0" n "00".
3anpelleHo "anekTpoHHoe" HanucaHue undp.
Ons HanucaHusi undp pekoMeHayeTcs
ncnonb3oaTb WpKdT ARIAL nnvm nogobHbIn emy.
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2.16.4. Dimensiunea si forma fondului pe panoul
frontal trebuie sa corespunda cu constructia
panoului frontal, Iatimea fondului pe pontoanele
laterale fiind de 220 mm.

2.16.5. Culoarea numerelor de start.
Fond galben, cifre negre.

2.16.6. Sunt interzise inscriptiile publicitare pe
numerele de start, exceptand inscriptiile provenite
de la organizatorul de concurs si care se aplica pe
partea inferioara a fondului, de maximum 50 mm
in Tnaltime.

2.17. Roti si anvelope

2.17.1. Rotile trebuie montate cu ajutorul butucilor.
Butucul fatd si rotile trebuie montate numai pe
rulmenti si fixate ferm cu piulite cu splint, inel
opritor, saibe indoite peste piulitd sau cu piulite
autoblocante. Se admite utilizarea discurilor fata
cu butuc incorporat.

2.17.2. Numarul de roti si de anvelope este
constant si egal cu patru. Rotile trebuie sa aiba
anvelope (cu sau fara camere) pneumatice. Cand
pilotul se afla la volan, numai anvelopele trebuie
sa se afle in contact cu platforma drumului.

2.17.3. Diametrul de montare a discului de roata:
5 inchi. Diametrul maxim al rofii complete fata —
280 mm, spate — 300 mm.

2.17.4. Discurile de roata trebuie sa corespunda
prescriptiilor standardului CIK-FIA, vezi figura 4.
Daca se foloseste un disc cu naltimea gulerului
de sustinere sub 1 mm, discul trebuie sa aiba
minimum trei fixatori (suruburi) pentru excluderea
bordurarii anvelopei.

2.17.5. La competitiile care se desfasoara pe timp
uscat trebuie utilizate anvelope cu protector fara
desen (,slick”). La competitiile care se desfasoara
pe timp de ploaie trebuie utilizate anvelope
speciale (,wet”).

217.6. Un set de anvelope cuprinde doua
anvelope fata si doua anvelope spate. Setul
trebuie sa se compuna din anvelope de la acelasi
producator, de aceeasi marca, structura, tip

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
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2.16.4. Pasvep n cdopma ¢oHa Ha nepegHen
naHenu [OMKHbI COOTBETCTBOBATbL KOHCTPYKLMU
nepegHen naHenu, WMpuHa doHa Ha OOKOBbIX
Kopobax 220 mm.

2.16.5. LiBeT cTapTOBbLIX HOMEpPOB.
®oH xenTbi, LMdpbl YEPHbIE.

2.16.6. PeknamHble HagnMcu Ha CTapTOBbIX
HOMepax 3arnpeLleHbl, Kpome criyvyas HaHeceHus
peKnamHbIX Hagnucen, NCXOAALLMNX oT
OpraHunsatopa COPEBHOBaHWA, B HWKHEN 4YacTu
¢oHa, He 6onee 50 MM Mo BbICOTE.

2.17. Koneca y WWUHBL.

2.17.1. Koneca [omxHbl ycTaHaBnMBaTbCs NpwU
nomowm ctynuy. [lepegHss cTynMua M koneca
JOIMKHbI yCTaHaBnmBaTbCA TONbKO Ha
NOALUUMHUKAX KavyeHUst M HaOeXHO KPenuTbCst
ravkamm CcO LUMSIMHTOM, CTOMOPHbIM KOJbLIOM,
OTMMOHBbIMKM  WanbamMmmn MM  CaMOKOHTPSILLIMMUCS
rarkamu. [JonyckaeTcs ucnonb3oBaHue nepesHux
ONCKOB CO BCTPOEHHOW CTynuLen.

2.17.2. Yucno konec, Kak U LWWH MOCTOSHHO W
paBHO d4eTbipem. Komeca [OOMmKHbI MMETb
NMHeBMaTU4eCKkMe LWKHbI (C kamepamun unn 6e3
kamep). Korga BoguTtenb HaxoguTcsi 3a pyrem, ¢
MONTOTHOM JOPOrM OOMKHbI CONpUKacaTbCs TONbKO
LUVHBI.

2.17.3. lNocagoyHbIn gMaMeTp Aucka komeca - 5
aronmos. MakcMmarnbHbI AnameTp KOMMIEKTHOrO
nepegHero korneca - 280 mm, 3agHero - 300 mm.

2.17.4. [Ouckn komnec [OOMKHblI COOTBETCTBOBATb
TpeboBaHuaM ctaHgapta CUK-OUA, cm. puc. 4.
Ecnun ncnonb3yeTcs anck c BbICOTOM
yaepxusawlero bypta (xamna) meHee 1 Mm,
ONCK JOMKEeH WMEeTb MUHUMYM Tpu cbukcaTopa
(bonta), A4na npepoTBpalleHus pa3bopTOBKU
LLMHBI.

2.17.5. B copeBHOBaHUsIX, NPOXOASALLNX B CYXYHO
noroay AOIMKHbI MPUMEHATLCS WNHBLI 63 pucyHka
npoTekTopa "cnuk"). B COPEBHOBAHMUSIX,
NPOXOAAWMNX B [O0XAOb, OOMKHbI MPUMEHSATHCS
cneuunanbHble JOXOeBble LLVHbI.

2.17.6. lNog KOMMNMEKTOM LWWH nogpasymeBaeTcs
OBe rnepegHne n OBe 3agHuWe LWUHbL. KomnnekT
OOIMKEH COCTOSATb U3 LUWMH OOHOro NPOU3BOANTENS,
ogHoOM  Mmapku, coctaBa, Tuna ("cnuk"  wnn
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(,slick” sau ,wet”), daca altfel nu este prevazut in
prescriptiile tehnice speciale. Pe o axa trebuie sa
se afle anvelope de aceeasi marime. Este
interzisa utilizarea a patru anvelope de aceeasi
marime (exceptand clasa ,National Bambino”).

2.17.7. Este interzisa incalzirea anvelopelor,
utilizarea anvelopelor de tip ,radial”, modificarea
(taierea) desenului uzinat al protectorului,
modificarea caracteristicilor fizico-mecanice ale
anvelopelor, utilizarea mijloacelor antiderapante, a
anvelopelor resapate, aplicarea protectorului prin
orice metoda.

2.17.8. La concursurile oficiale se admite
utilizarea unui singur set de anvelope (la mansele
de verificare, incurajare, prefinale, finale). Se
permite inlocuirea unei singure anvelope.

2.18. Motor

2.18.1. Prin motor se intelege instalatia de for{a
care pune in miscare kartul si care se compune
din grupul cilindru — piston, carter, cutia de viteze
(daca este prevazuta de clasificare), sistemul de
aprindere, un carburator, sisteme de admisie si de
evacuare. Motoarele in doi timpi, Tn functie de tipul
sistemului de distributie a gazelor la admisie, se
clasificda In motoare cu distributia de gaze cu
piston, motoare cu supapa cu flux total cu lamele
si motoare cu distributie de gaze cu sertar.

2.18.2. Motorul trebuie sa fie in doi timpi, daca
altfel nu este prevazut in prescriptiile tehnice
speciale. Biela si arborele cotit trebuie sa fie
obligatoriu din material magnetic.

2.18.3. Motorul trebuie sa aiba numar, care se
trece in procesul-verbal de verificare tehnica.

2.19. Sistem de alimentare

2.19.1. Rezervorul de carburant trebuie sa fie fixat
de producator pe podeaua ramei si/sau pe
montantii coloanei de directie (exceptand clasa
,National Bambino”, in conformitate cu fisa de
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"noxab"), ecnM  MHOe He  OroBOpPEHO B
cneumanbHbIX TexHudecknx TpeboBaHusax. Ha
OAHOM OCUM [OMKHblI CTOATb LUMHbI  OAHOrO

pa3mepa. 3anpeLleHo NpUMEHEHNE YETbIPEX LUMH
ofHoro pasmepa (Kpome knacca «HaumoHanbHbIN
BambuHo»).

2.17.7. 3anpelweH MNOCTOPOHHWUIA HarpeB LUWH,

npuMeHeHne LLUWH "pagnansHoro” TMna,
N3MeHeHne (nogpesaHne) 3aBOACKOIO PUCYHKa
npoTekTopa, M3MeHeHue U3MKo-MeXaHNYEeCKNX
XapaKkTepucTMK  LUWH, TMPUMEHEHWE CPEeAcCTB
NMPOTUBOCKOIbXEHUS,  MPUMEHEHME  LWWH C
BOCCTaHOBIEHHbIM nobbIm cnoco6om
NMPOTEKTOPOM, HaHeceHwe mnpoTekTopa JNobbiM
crnocobom.

217.8. B odwuumanbHblX  COPEBHOBaHUSX

OOMyCKaeTCs WUCMONb30BaHME OAHOrO KOMMMeKTa
LUWH (Ha KOHTPOMbHbIX, yTelmnTenbHbIX,
npegduHanbHbIX U UHanNbHBLIX  3aes3gax).
PaspeluaeTtca 3ameHa O4HOW LUNHBI.

2.18. IBurartenb.

218.1. [llog pBurateneMm nogpasymeBaeTcs
cunoBasl ycTaHOBKa, MPUBOAALLAS B [OBWXKEHUE
KapT M cocToswas M3 UWUNMHOPO-NOPLLUHEBOM

rpynnbl, kapTtepa, Kopobku nepegady (ecnu
TakoBas  MpeaycMoTpeHa  knaccudukauumeit),
CUCTEMbI  3aXuraHusl, oAHOro KapbGropartopa,

BMYCKHOM W BbINYCKHOW cucTeM. [IByXTakTHble
asurateny, B 3aBMCMMOCTM OT Tuna CUCTEMbI
rasopacnpegeneHns Ha BMycke, pasgensioTcs Ha
Asurateny C MnopLUHeBbIM rasopacrnpegeneHmem,
ABuratenM C  MOSIHOMOTOYHBbIM  FIENEeCTKOBbIM
KnanaHoM W gBuratenn C  30f10THMKOBbIM
rasopacnpegeneHnem.

2.18.2. [lBuratenb [OMKeH ObITb ABYXTaKTHbLIM,
€Cnn  MHOEe He OroBOPEHO B cheumarnbHbIX
TeXHUYecknx TpeboBaHuAx. [Ona wartyHa wu
KorneH4yaTtoro Bana o6s3aTenbHO NpPUMEHeHne
MarHMTHOro matepuana.

2.18.3. [Buratenb OOMKEH WMETb HOMEP,
KOTOPbIV 3aHOCUTCS B aKT TEXHUYECKOro OCMOTpa.

2.19. TonnuBHas cucTema.

2.19.1. TonnuBHbLINA OaK OOMKEH UMETb 3aBOACKOe
KpenneHve Ha MOMUKE pambl U (UNN) CTOMKax
pyneBon konoHkn (kpome knacca «National
Bambino» B COOTBETCTBMW C pPEerucTpauuoHHOn
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inregistrare). Rezervorul, in niciun caz, nu trebuie
sa indeplineasca functia de caroserie. Conductele
de carburant trebuie sa fie executate din furtunuri
flexibile. Nu se admit scurgeri de carburant.
Volumul minim al rezervorului de carburant pentru
karturile de grupele 1 si 2 este de 8,5 I|. La
karturile de grupele 1 si 2 sunt obligatorii
rezervoarele usor demontabile. Volumul
rezervoarelor de carburant pentru karturile din
celelalte grupe nu se reglementeaza.

2.19.2. Trecerea carburantului din rezervor in
carburator trebuie sa se produca numai la
presiunea atmosferica a aerului in rezervorul de
carburant.

2.19.3. Pe sasiu trebuie sa fie montate rezervoare
captatoare de ulei si de carburant, executate din
material transparent (sau cu panou transparent),
cu volumul de minimum 150 ml fiecare, care sa
excluda curgerea pe traseu a uleiului,
carburantului sau a lichidului de racire prin orificiile
de ventilare ale cutiei de viteze si/sau ale
rezervorului de carburant, radiatorul sistemului de
racire. In cazul curgerii pe traseu a uleiului sau a
carburantului in timpul cursei pilotul trebuie oprit
cu steagul negru.

2.20. Carburant

2.20.1. In calitate de carburant se permite numai
utilizarea amestecurilor de uleiuri si carburanti
comercializati uzual. in calitate de oxidant, in
motor trebuie sa& se introduca numai aer din
atmosfera. Sunt interzisi aditivii la amestecul
carburant. Orice incélcare se sanctioneaza cu
excluderea din concurs.

2.20.2. Verificarea carburantului se face conform
metodologiei prezentate in anexa nr. 2 la
prezentele C si PT.

2.21. Sistem de admisie

La toate clasele este obligatorie (daca aceasta nu
este prevazut in mod special la capitolul 3)
utilizarea amortizorului de zgomot la admisie,
omologat de CIK-FIA. Canalul de admisie trebuie
sa fie ermetic.

2.22. Sistem de evacuare

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
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kapToi). Hu npu kakmx obctosTenbcTBax Gak He

OOJDKEH BbIMOJTHATb beHKLI,VIM Ky30Ba.
TOI'IJ']MBOI'IpOBO,D,bI OOMKHbI OblTb BbINOMHEHbI U3
rMOKMX LLIJ1aHIOB. MoatekaHne Tonnumea
HegonycTtnmo. MuHuManbHas €MKOCTb

TonnmBHoro Gaka ansa kaptoB rpynn 1 n 2 — 8,5
nutpoB. Ha kaptax rpynn 1 u 2 obs3aTtenbHo
ncnonb3oBaHue ObICTPOCHLEMHbIX GakoB. EMKOCTb
TOMMMBHBIX 6aKoB ANsi KAPTOB OCTasbHbLIX FPynn
He pernameHTUpyeTcsl.

2.19.2. MNogaya Tonnuea n3 Gaka B kapblopatop
OOIMKHa NMPOUCXOAMTL TOMbKO NPU aTMOCHEPHOM
AaBneHnn Bo3ayxa B TONNMBHOM Gake.

2.19.3. Ha waccn OomkHbl ObiTb YCTaHOBMEHbI
Macrno- W TONMUBOYNOBUTEMbHbIN  Bavkn U3
npo3padHoro  MaTtepuana (unu  MmMerowme
Npo3padHylo naHernb), eMKOCTbio He MeHee 150
MIT  Kaxgbli, npegynpexpawowme BbIOpoC Ha
Tpaccy Macna, TONnuBa WNN OXNaxaaroLllen
XMOKOCTU Yepe3 BEHTUMSLMOHHbIE OTBEpPCTUS
KopoOkn nepegad u (Mnu) TonnmeBHOro Oaka,
paguatopa cucTembl oxnaxgeHus. B cnyvae
Bblbpoca Ha Tpaccy Macna wnuM TonnmMeBa BO
Bpems 3ae3ga Bogutenb nognexuTt ocTtaHoBke
YepHbIM cnarom.

2.20. Tonnueo.

2.201. B «kayecTtBe TOMnMBa  paspeLLEHO
NPMMEHEHME TOMbKO CMECU TOProBbIX COPTOB
GeH3nMHa 1 TOproBbIX COPTOB Macna. B kayectse
oKucnuTens B ABMratenb LOSPKEH MOAaBaTbCs
TONbKO BO34yX M3 atMocdepsbl. Jllobble npucagku
K TOMMAMBHOW CMecu 3anpelleHbl. Jloboe
HapyleHne BnedeT 3a cobon WucKMdeHne u3
COpPEBHOBAHUN.

2.20.2. KoHTponb TonsMBa OCYLIECTBASETCA MO
MeToauKe, M3MOXEHHON B npunoxeHum Ne 2 k
HacToAwmm KuTT.

2.21. CucTtema Bnycka.

Bo Bcex «knaccax obsizatenbHo (ecnM 9TO
cneumManbHO He OroBOpeHO B pasgene 3)
ncnornb3oBaHne mywuTensa wyma BMycKa,

nmetowiero omonorauuio CUK-OUA. ObsizatenbHa
repMeTU4YHOCTb BMYCKHOMO TpakTa.

2.22. Cuctema BblnyckKa.
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2.22.1. Evacuarea gazelor de esapament trebuie
sa se realizeze in spatele pilotului, numai prin
sistemul de evacuare, care trebuie situat la
fnalfimea de maximum 450 mm de la sol. Stutul
de evacuare al amortizorului trebuie sa fie Inclinat
in jos. Amortizorul necombinat cu teava de
evacuare trebuie sa fie montat perpendicular pe
directia de miscare.

2.22.2. Trebuie sa fie exclus orice contact al
sistemului de evacuare cu pilotul aflat la volan in
pozitie normala.

2.22.3. Sistemul de evacuare trebuie sa aiba orice
tip de amortizor care reduce zgomotul pana la
nivelul sub 107,5 dB/A + 3 dB/A, masurat dupa
metodologia prezentata in anexa nr. 3 la
prezentele Prescriptii tehnice. La karturile fara
cutie de viteze, nivelul de zgomot, masurat dupa
metodologia prezentatda in anexa nr. 4 la
prezentele Prescriptii, nu trebuie sa depaseasca
82 dB/A + 3 dB/A.

2.22.4. La defectarea sistemului de evacuare sau
la pierderea lui, pilotul trebuie oprit cu steagul
,Defectiune tehnicad” pentru remedierea
defectiunii. In cazul in care defectiunea nu poate fi
inlaturata, circulatia este interzisa.

2.23. Sistem de racire cu apa

Sistemul de racire cu apa a motorului trebuie sa
fie cu un singur circuit si sa aiba un radiator
monocircuit si o pompa de apa monoseciie.
Actionarea pompei de apa se face numai de la
osia spate (daca alta actionare nu este prevazuta
de producator). Furtunurile de apa trebuie sa fie
fabricate dintr-un material rezistent la presiuni
fnalte (10 bar) si temperaturi inalte (150° C).

2.24. Radiator

Radiatorul trebuie fixat pe rama la o distanta de
maximum 55 cm de la osia spate (exceptand
motoarele ROTAX) si nu trebuie sa fie in contact
cu scaunul si pontonul lateral. Se permite numai
acoperirea circulara a radiatorului sau utilizarea
storurilor.
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2.22.1. BbiNyck BbIXNIONHbIX ra3oB  OOMKeH
ocyllecTBnATbCA No3aau Boantens Tonbko yepes
BbIMYCKHYHO cucTemy, KoTopast [OImKHa

pacnonaratbCq Ha BbicoTe He 6onee 450 mm ot
noBepxHocTn 3emnu. BeinyckHon  natpy6ok
rmywmnTens  AOofkeH OblTb HAaKNOHEH BHM3.
MywuTenb, He COBMELLEHHbLIA C BbIMYCKHOMN
Tpyb6on, OOIKeH ObITb YyCTaHOBIEH
neprneHanKynspHO HanpaBneHWto ABMKEHUS.

2.22.2. [lomkeH ObiTb npeagoTBpalleH nobon
KOHTaKT BbIMNYCKHOW cuctembl C Bogutenem,
HaxogdWwMMca 3a pynem B  HOpManbHOM
NOMNOXEHUW.

2.22.3. BbinyckHas cuctema [[OMMKHA UMETb
nobon rmyLwmnTenb, CHWKAKOLWMA WYM 00 YPOBHS,
He npesblwawwero 107,5 ab/A +3 gb/A,
3aMEpPEHHOr0 MO  METOAUKE, W3NOXEHHOW B
npunoxeHnn Ne 3 HacToswux TpeboBaHui. [Ons
kapToB 6e3 kopoOkum nepegay ypoBeHb LUyma,
3aMEepeHHbIn MO  MEeTOAUKE, WU3MNOXEHHOW B
npunoxeHnn Ne 4 Hactoawmx TpeboBaHun, He
aorkeH npesbiwatb 82 ob/A +3 gb/A.

2.22.4. Tlpu BbIXOOE W3 CTPOS BbINYCKHOWN
cuctembl Mnu ee notepe Boautens nognexur
OCTaHOBKe dnarom «TexHnyeckas
HEeMcnNpaBHOCTb» ans yCTpaHeHus
HeucnpasHocTM. B cnyyae HEBO3MOXHOCTU
yCTpaHeHus HencnpaBHOCTU JanbHeree
OBWXXeHWe 3anpeLLeHo.

2.23. Cncrtema BoasiHOro oxnaxgeHus.
Cuctema BOOSIHOTO  OXNaXAeHus  ABuraTens
OOIMKHa OblTb OAHOKOHTYPHOW U BKNOYaTb B cebs
OOWH  OOHOKOHTYPHbIA  paguMatop M OAWH
OAHOCEKUMOHHbLIMN ~ BogsiHOM  Hacoc. [pmBopg
BOOSHOTO Hacoca TONMbKO OT 3afgHen ocu (ecrnu
apyron npueog He npegycMOTpeEH
Mpoussoantenem). BoasiHble LWNaHrM  [OMKHBI
OblTb BbINOMHEHbI W3 MaTepuana, CrnocobOHOro
BblgepkuBaTb BbicOKkoe paereHue (10 Bars) wu
BbICOKyt0 TemnepaTypy (150° C).

2.24. PapunaTtop.

Pagnatop [OMmMKeH KpenuTbCs K pamMe Ha
pacctosiHum He Oonee 55 cMm OT 3agHen ocwu
(kpome pgBuratenen ROTAX) M He [JormkeH
conpukacaTtbCs ¢ cugeHbeM 1 GOKOBbLIM KOPOGOoM.
Paspellaetca Tonbko KpyroBoe oOKnenBaHue
pagvaTtopa vunv npUMeHeHne LUTOPOK.
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2.25. Sistem de aprindere

Sistemul de aprindere trebuie sa fie de tip
analogic. Este interzis sistemul de aprindere cu
baterie (daca altfel nu e prevazut de producator).
Sunt interzise orice sisteme care modifica unghiul
de avans la aprindere. La toate motoarele
karturilor de grupele 1 si 2, sistemele de aprindere
trebuie sa fie omologate de CIK-FIA.

2.26. Este interzisa utilizarea oricaror sisteme
electronice de comanda a parametrilor de
functionare a motorului sau a kartului in timpul
curselor. Este interzisa utilizarea oricaror sisteme
de telemetrie in timpul competitiilor.

2.27. Se permite utlizarea bateriilor de
acumulatoare numai Tn executie ermetica si cu
electrolit gel.

3. PRESCRIPTII TEHNICE SPECIALE

3.1. Clasa ,,National Bambino”

3.1.1. Motoare de serie monocilindru
COMER-C50, finregistrate de CKM FARM
corespunzator cu fisa de inregistrare de la uzina
producatoare.

3.1.2. Diametrul maxim al gurii de evacuare a
gazelor din amortizorul de zgomot — 10 mm.

3.1.3. Roata de lan{ conducatoare (pinion) — 10,
roata condusa (coroana) — 72.

3.1.4. Lungimea maxima a circumferinfei rofji din
spate — 870 mm.

3.1.5. Latimea maxima a discului din spate — 130
mm.

3.1.6. Masa minima — 80 kg.
3.2. Clasa ,,National Micro”

3.2.1. Motor de serie monocilindru cu aer,
inregistrat de CKM FARM. Cilindree maxima — 60
cm3, conform cu fisa de Tnregistrare de la uzina
producatoare.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

2.25. Cucrema 3axuraHus.

Cuctema 3axuraHus JormkHa OblTb aHanoroBoro
TMna. 3anpelleHa baTapelHas cuctema
3aXuraHmst  (ecnu  MHOEe He NpegyCMOTPEHO
MpoussoanTtenem). 3anpeLlleHbl Nbbie CUCTEMBI,
KOTOpbIE M3MEHSIIOT Yron ONepeXXeHns 3aXknraHusi.
Ona Bcex pApuratenen kaptoB rpynnbl 1 un 2

CUCTEMBI 3aXKUraHns OOIDKHbI ObITb
omonorunpoBaHbl CUK-OUA.

2.26. 3anpelleHo npUMeHeHne nobbIX
3MNEKTPOHHBIX CcucTeM, OCYLLECTBIISIOLLNX
yrnpaBreHne napamMeTpamn yHKLUMOHMPOBAHMS
OBUratens wWnM Kapta BO BpeMs 3ae3dos.
3anpewleHo  MpuMMeHeHue  MbbiX  cUcTeM
TenemeTp1m BO BPEMS COPEBHOBAHWINA.

2.27. Paspeluaetcs ncnons3oBaHve

aKKyMynsTOPHbIX GaTapen TOnbKo repMeTUYHOro
NCMOSTHEHWS! C reneBbiM 3NTEKTPOSTUTOM.

3. CNEUMATIbHbIE TEXHUYECKUE
TPEBOBAHUA

3.1. Knacc ,,National Bambino”

3.1.1.  3apeructpupoBaHHble KKM  ®APM
CepuiHble OOHOUMMMHAOPOBLIE aBuratenu
COMER-C50, nonHocTbl0  COOTBETCTBYHOLLMI
pervcTpaunoHHON KapTe 3aBofa U3roToBUTENS.

3.1.2. OnameTtp OTBEpPCTUSA
OoTpaboTaHHbIX rasoB B raywwuTene
MaKCUMYyM.

BbInycka
10 ™Mm

3.1.3. Beagywas 3Besga — 10, Begomas — 72.
3.1.4. MakcmanbHast AnvHa OKPY>XHOCTU 3agHero

koneca 870 mm.

3.1.5. MakcumanbHas wupuHa 3agHero aucka 130
MM,

3.1.6. MnHumaneHasa macca — 80 kr.
3.2. Knacc ,,National Micro”

3.21.  3apernctpupoBaHHbIl KKM  ®APM

CEPUNHbLIN OAHOLUMNMHAPOBbI asuraTernb
BO34YLLHOIo oxnaxaeHus. MakcumanbHbI
pabouunn 0ObEM 60 cm3, NONTHOCTLIO
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3.2.2. Carburator Tillotson HL166.

3.2.3. Diametrul maxim al difuzorului — 16 mm.

3.2.4. Amortizorul de zgomot de tip ,mini” cu gura
de evacuare cu diametrul maxim de 6,5 mm. Vezi
Figura 6 din anexa nr. 8.

3.2.5. Orice modificari sau ajustari la piesele sau
la sistemele motorului, neprevazute regulamentar,
sunt interzise.

3.2.6. Se recomanda urmatoarele aplicari: sasiu
cu baza de 950 mm; osie cu diametrul de 30 mm
si lungimea de 960 mm.

3.2.7. Latimea maxima a Kkartului la partile
exterioare ale discurilor din spate — 1100 mm.

3.2.8. Latimea discului din fatd — 110-120 mm, a
discului din spate — 140-150 mm.

3.2.9. Masa minima — 95 kg.
3.3. Clasa ,,National Mini”

3.3.1. Motor de serie monocilindru racit cu aer,
inregistrat de CKM FARM. Cilindree maxima — 60
cm3, conform cu fisa de inregistrare de la uzina
producatoare.

3.3.2. Carburator Tillotson HL334.

3.3.3. Diametrul maxim al difuzorului — 19,8 mm.

3.3.4. Amortizor de zgomot original, de la uzina
producatoare.

3.3.5. Orice modificari sau ajustari la piesele sau
la sistemele motorului, neprevazute regulamentar,
sunt interzise.

3.3.6. Se recomanda urmatoarele aplicari: sasiu
cu baza de 950 mm; osie cu diametrul de 30 mm
si lungimea de 960 mm.

3.3.7. Latimea maxima a Kkartului la partile
exterioare ale discurilor din spate — 1100 mm.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

COOTBGTCTBleLLI,VIVI
3aBoa U3rotoBuUTeN.

perncTpaumoHHoW  KapTe

3.2.2. Kap6topatop Tillotson HL166.

3.2.3. MakcumanbHbIin gunameTtp Anddysopa —
16 Mm.

3.2.4. [nywuTenb BbiNycka TUM «KMUHU» C
BbIXJTOMHbIM OTBEPCTMEM OMaMeTpPoOM Makc. 6,5
MM. CM. Puc. 6 n3 npunoxeHunsa Ne8.

3.2.5. JltoBble n3amMeHeHUa n gopaboTkn geTanemn
ABurataens U ero CUCTeM, He paspelleHHble B
npsamon gopme, 3anpeLLeHbl.

3.2.6. PekomeHOoBaHO nNpUMEHeEHMe Lwaccu ¢
6ason 950 mm; ocb guameTtpom 30 MM, OSNIMHOWM
960 mm.

3.2.7. MakcumanbHas  WMpUMHaA  Kapta Mo
HapY>XHUM CTOpPOHaM 3agHux guckos 1100 mm.

3.2.8. WupuHa nepegHero gucka 110-120 mm,
3agHero 140-150 mm.

3.2.9. MnHumanbHasa macca — 95 Kr.
3.3. Knacc ,,National Mini”

3.3.1. 3apeructpupoBaHHbii  KKM  ®APM
CEepPUNHbLIN OAHOLUMIMHAPOBbBIV asuraTternb
BO3YLLUHOTO oxnaxgeHus. MakcumanbHbIn
pabouunn 00bEM 60 cm3, NOMHOCTbLIO
COOTBETCTBYHOLLNIA perncTpaumoHHomn KapTe

3aBoJa M3roToBUTENS.
3.3.2. Kap6topaTtop Tillotson HL334.

3.3.3. MakcumanbHbin guameTp guddysopa —
19,8 Mmm.

3.3.4. [nywwutenb BbiNycka
3aBoga Npou3BognTens.

OpUIMHanbHbIN,

3.3.5. Jlobble nameHeHns n nopaboTkn getanemn
OBurataensi U ero CUCTeM, He paspelleHHble B
npsimon doopme, 3anpeLleHbl.

3.3.6. PekomeHooBaHO npUMEHeEHME LWaccu C
6ason 950 mm; ocb gunametpom 30 MM, ANUHOWM
960 mm.

3.3.7. MakcumanbHas WMpuMHA Kapta Mo
HapYy>XHUM cTOpoHaMm 3agHux auckos 1100 mm.
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3.3.8. Latimea discului din fatd — 110-120 mm, a
discului din spate — 140-150 mm.

3.3.9. Masa minima — 110 kg.

3.4. Clasa ,,Rotax Micro”

3.4.1. Motor ,,Rotax Max-Micro”
In cadrul competitiilor pot fi utilizate doar motoare
procurate (sau aprobate) de la distribuitorul oficial
‘ROTAX” din Republica Moldova.

FR 125 Max Micro sau 125 Micro MAX
EVO — motor de serie monocilindru in doi
timpi racit cu apa si supapa cu flux total,
fara cutie de viteze. Cilindree — 125 cma3.
Motorul trebuie sa fie sigilat cu sigiliu
original.

Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.

Sunt interzise orice modificari la motor.

3.4.2. Sistemul de alimentare
Se interzic orice interventii sau modificari la
carburator.

1)

Carburator Dell’Orto VHSB 34. Clapeta de
accelerare trebuie sa aiba obligatoriu o
bucsa limitatoare originala.
Coloana acului FN 266.
Pe clapeta carburatorului trebuie sa fie
marcajul ,40”.
Acul ,K 98", K 27"
Varianta 1:

o Pe plutitoare — marcajul 5,2 gr.

o Jiclorul de mers in gol: 30.

o Bucsa jiclorului de mers in gol:

30.

Varianta 2:

o Pe plutitoare — marcajul 3,6 gr.

o Jiclorul de mers in gol: 60.

o Bucsa jiclorului de mers in gol:

60.
Jiclorul de pornire: 60.
Este permisd schimbarea jiclorului
principal.

Pompa de combustibil cu diafragma de tip
MIKUNI.
Filtru de combustibil original - ROTAX.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM

asmomobunsm “Kapm”

3.3.8. WwupuHa nepegHero gucka 110-120 mm,
3agHero 140-150 mm.

3.3.9. MnHumanbHasa macca — 110 kr.

3.4. Knacc «Rotax Micro»

3.4.1. Asuratenb "Rotax Max-Micro".
B copeBHOBaHMsX MOryT ObITb WCMNOMb30BaHbI
apuratenu npuobpeTeHHble (MNu ogobpeHHbIE) Y

odumumanbHoro

anctpubetotopa  “ROTAX” B

Pecnybnuke Mongosa.

FR 125 Max Micro nnn 125 Micro MAX
EVO - cepuiiHbIi OQHOUMUNTMHAPOBLIN
2-TaKTHbIN asurarernb BOOSIHOIO
oxnaxgeHus c NONMHOMOTOYHbIM
knanaHom, ©6e3 KkopoOkuM nepepgau.
Pabounin obbem umnuHapa 125 cm.
OBuratenb

OnnombupoBaH OpuUrMHanNLEHON MIOMB0oNA.
Bce petanu gsuratenst 1 KOMNNEKTYHOLLNX
OOIMKHbI ObITb OpuUrMHanbHble Rotax
3anpewjaercs BHOCUTb nobble
M3MEHeHNA B ABUraTenb.

3.4.2. TonnnBHaa cuctema
3anpellaeTca BHOCUTb NOOble U3MEeHEeHUA B

Kap6ropartop.
1) KapGiopatop DellOrto VHSB  34.
O6s3aTeNbHO  HanMuunMe  OpUrMHarbHON
OrpaHNYnNTENBHOMN BTYJIKM non

OpOCCEeNnbHON 3aCrIOHKON.

Cton6 urnbl FN 266.

Ha 3acnoHke kapGtopaTtopa AomKkHa ObiTb
MapkupoBka «40».

Mrna «K98», «K27»

BapuaHrT 1:
o Ha nonnaeBkax mapkupoBka 5,2
rp.

o Kuknep xonoctoro xoga 30.
o Brynka xuknepa XornocTtoro xoga

30.
BapuaHT 2:

o Ha nonnaeBkax mapkupoBka 3,6
rp.

o Kuknep xonocTtoro xoga 60.
o Brynka xuknepa XornocTtoro xoga
60.

>Knknep ctapta 60.
PaspelueHa 3ameHa rmaBHOIo TONMBHOMO
Xukrnepa.
TonnmBHLIM Hacoc guadparMeHHoro Tuna
MIKUNI.
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3.4.3. Sistemul de aprindere

1) Bobina de inductie DENSO; pe corp are
inscriptia: 129000.

2) Bujie: DENSO Iridium IW 24; IW 27; IW
29, IW 31, IW34.

3) Dimensiunile filetului la bujie: lungimea —
18,5 mm, diametrul — 14 mm, pasul —
1,25.

4) Pe varful bujiei trebuie sa fie inscriptia
,NGKTBO5EMA”.

3.4.4. Ambreiajul: este obligatorie utilizarea unui
ambreiaj centrifug inregistrat de CIK-FIA pentru
tipul corespunzator de motor. Ambreiajul trebuie
sa functioneze inainte de a se atinge turatia de
4000 rot./min. la arborele cotit (kartul fara pilot).

3.4.5. Sunt interzise orice modificari Ila
sistemul de admisie si evacuare a gazelor.

3.4.6. Sisteme de evacuare
1) Trebuie sa fie unul inregistrat pentru tipul
respectiv de motor ROTAX.
2) Sistemul trebuie sa aiba un restrictor
original.

3.4.7 Carburant
1) Benzind neetilatda cu cifra octanica
cuprinsa intre minimum 95 si maximum
98.
2) Ulei Rotax XPS.
3) Proportia de ulei — 1:33-1:50.

3.4.8.
original.

Radiatorul trebuie sa fie numai unul

3.4.9. Motorul in versiunea EVO trebuie sa
indeplineasca cerintele tehnice oficiale Rotax
pentru anul curent, disponibile pe
www.rotax-kart.com.

Este permisa folosirea bujiilor Denso IW24, W27,
IW29, IW31, IW34 si NGK GR8DI-8.

3.4.10. Masa minima — 105 kg.

3.5. Clasa ,,Rotax-Mini”

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

9) TonnueHbIN
«ROTAX»

GuneTp  OpUrMHAanNbHbIA -

3.4.3. Cucrema 3akuraHus

1) Kartywka 3axuraHus DENSO Ha kopnyce
JOIMKHO 6bITb oTnuTo: 129000.

2) Ceeuva 3axwuraHus: Denso Iridium IW 24,
IW 27; IW 29, IW 31, IW34

3) Pasmepbl pe3bboBOM 4YacTm  cBeuu
3axuranuna: gnvHa 18,5 mm, guametp 14
MM, war 1,25.

4) Ha cBe4YHOM HaKOHeYHMKe AoMmKHa ObITb
Haanucb «NGKTBO5SEMA»

3.44. Mydra
npuMeHeHue

3aperncTpupoBaHHON
mogenn pgpuratens. CpabartbiBaHue
OOMKHO  npoucxoautb  go 4000
KorneHyaTtoro Bana (kapt 6e3 BoguTens).

obsasaTtenbHoe

MypThI,
OaHHoM

MypThI
06/MuWH

cuenneHus:
LeHTpobexHowm
CIK FIA ans

3.4.5. 3anpeliaeTtca BHOCUTb nwoobble
M3MEeHeHMss B cUCTeMy BMycka U BblNycka
rasos.

3.4.6 BbixnonHas cuctema
1) BapeructpmpoBaHHas ans
moaenu asuratenss ROTAX.
2) O6szaTenbHOe HanuuMe OpUrMHarNbHOro
pecTpuKTopa.

JaHHOWN

3.4.7. TonnuBo
1) HestunupoBaHHoe — MUHUMarbHOE
OKTaHOBOe 4ucro - 95, makcumarnbHoe -
98
2) Macno Rotax XPS.
3) TMponopums macna 1:33-1:50

3.4.8. Papunatop pomkeH OblTb  CTpOro
OpUrMHAanbHbIM.
3.49. Motop B BapuaHte EVO pomxeH

COOTBETCTBOBATL OuUMANbHLIM  TEXHUYECKUM
TpeboBaHuaM Rotax Tekylwiero roga, AOCTYMNHbIE
Ha www.rotax-kart.com.

Paspeluaetca ncnonb3oBaTb CBEYM 3aXuraHus
Denso W24, IW27, IW29, IW31, IW34 n NGK
GR8DI-8.

3.4.10. MnHnmanbHasa macca — 105 kr.

3.5. Knacc «Rotax Mini»
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3.5.1. Motor ,,Rotax Max-Mini”

Tn cadrul competitiilor pot fi utilizate doar motoare
procurate (sau aprobate) de la distribuitorul oficial
“ROTAX” din Republica Moldova.

FR 125 Max Mini sau 125 Mini MAX
EVO — motor de serie monocilindric in doi
timpi cu racire cu apa si supapa cu flux
total, fara cutie de viteze. Cilindree — 125
cm3.

Motorul trebuie sa fie sigilat cu sigiliu
original.

Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.

Sunt interzise orice modificari la motor.

3.5.2. Sistemul de alimentare
Se interzic orice interventii sau modificari la
carburator.

1)
2)
3)

4)
5)

Carburator Dell’'Orto VHSB 34.
Coloana acului FN 266.
Pe clapeta carburatorului trebuie sa fie
marcaijul ,40”.
Acul ,K 98", K 27"
Varianta 1:
o Pe plutitoare — marcajul 5,2 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 30.
o Bucsa jiclorului de mers in gol:
30.
Varianta 2:
o Pe plutitoare — marcajul 3,6 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 60.
o Bucsa jiclorului de mers in gol:

60.
Jiclorul de pornire: 60.
Este permisa schimbarea jiclorului
principal.

Pompa de combustibil cu diafragma de tip
MIKUNI.
Filtru de combustibil original - ROTAX.

3.5.3. Sistemul de aprindere

1)
2)

Bobina de inductie DENSO; pe corp are
inscriptia: 129000.

Bujie: DENSO Iridium IW 24; IW 27; IW
29, IW 31, IW34.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
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3.5.1. IBuratenb "Rotax Max-Mini".
B copeBHOBaHMAX MOryT ObiTb MCNOMb30BaHbI
OBurateny npuodpeTeHHble (UNn ogobpeHHbIE) Y

odmumanbHoro

anctpubbtotopa  “ROTAX” B

Pecnybnuke Mongosa.

FR 125 Max Mini vnn 125 Mini MAX
EVO - cepuiiHbii OOHOUMNUHAOPOBLIN
2-TaKTHbIN asuraTernb BOASAAHOIO
oxnaxaeHus c NOMHOMOTOYHbIM
knanaHoMm, 6e3 KopobOku nepegaud.
Pabounin obbem umnuHapa 125 cm.
[Burartenb

OnnombupoBaH opurMHanbHOM NIomoo.
Bce getanu asuratenst n KOMNEKTYHOLLNX
OOMKHbI ObITb OpUrMHanbHble Rotax
3anpelaeTtca BHOCUTb noodble
M3MEeHeHus B ABUraTenb.

3.5.2. TonnnBHaA cuctema
3anpelaeTca BHOCUTb NOOble M3MEHEHUA B
Kapbropartop.

Kap6topatop Dell’Orto VHSB 34.

C1on6 nrnbl FN 266.

Ha 3acnoHke kapGropaTtopa gormKkHa ObiTb
Mapkuposka «40».

Mrma «K98», «K27»

BapuaHT 1:
o Ha nonnaekax mapkupoBka 5,2
rp.

o Kuknep xonocTtoro xoaa 30.
o Brynka xuknepa xonocTtoro xoga

30.
BapuaHT 2:

o Ha nonnaekax mapkupoBka 3,6
rp.

o Kuknep xonocTtoro xoaa 60.
o Brynka xuknepa xonocTtoro xoga
60.

Knknep ctapta 60.
PaspelueHa 3ameHa rmaBHOIo TONMBHOIO
Xukrepa.
TonnmBHbIM HAcoc guadparMeHHoro Tuna
MIKUNI.
TonnmBHbIN
«ROTAX»

GuneTp  OpUrMHanNbHbIA -

3.5.3. Cucrtema 3axuraHusa

1)
2)

Katywka 3axuraHma DENSO Ha kopnyce
JOImKHO 6bITb oTnKuTo: 129000.

Cseva 3axuraHma: Denso Iridium IW 24,
IW 27; IW 29, IW 31, IW34
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3) Dimensiunile filetului la bujie: lungimea —
18,5 mm, diametrul — 14 mm, pasul —
1,25.

4) Pe varful bujiei trebuie sa fie inscriptia
,NGKTBO5EMA”.

3.5.4. Ambreiajul: este obligatorie utilizarea unui
ambreiaj centrifug Tnregistrat de CIK-FIA pentru
tipul corespunzator de motor. Ambreiajul trebuie
sa functioneze nainte de a se atinge turatia de
4000 rot./min. la arborele cotit (kartul fara pilot).

3.5.5. Sunt interzise orice modificari la
sistemul de admisie si evacuare a gazelor.

3.5.6. Sisteme de evacuare
1) Trebuie sa fie unul inregistrat pentru tipul
respectiv de motor ROTAX.
2) Sistemul trebuie sa aiba un restrictor
original.

3.5.7 Carburant
1) Benzina neetilatda cu cifra octanica
cuprinsa intre minimum 95 si maximum
98.
2) Ulei Rotax XPS.
3) Proportia de ulei — 1:33-1:50.

3.5.8.
original.

Radiatorul trebuie sa fie numai unul

3.5.9. Motorul in versiunea EVO trebuie sa
indeplineasca cerintele tehnice oficiale Rotax
pentru anul curent, disponibile pe
www.rotax-kart.com.

Este permisa folosirea buijiilor Denso IW24, W27,
IW29, IW31, IW34 si NGK GR8DI-8.

3.5.10. Masa minima — 115 kg.
3.6. STERS
3.7. Clasa ,,Rotax-Junior”

3.7.1. Motor ,,Rotax Max-Junior”
In cadrul competitiilor pot fi utilizate doar motoare
procurate (sau aprobate) de la distribuitorul oficial
“ROTAX” din Republica Moldova.
e FR 125 Max Junior sau 125 Junior MAX
EVO — motor de serie monocilindric in doi

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
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3) Pasmepbl  pe3bboBom 4YacTM  cBeuu
3axuranuna: gnvHa 18,5 mm, guametp 14
MM, war 1,25.

4) Ha cBe4YHOM HaKOHEYHWKE OOIMKHa ObITb
Haanucb «NGKTBO5SEMA»

3.54. MydTa cuenneHus: obs3arenbHoe
npuMeHeHne LEHTPOOEXHOMN MydThl,
3apeructpuposaHHon CIK FIA pgns  paHHon
mogenn pgpuratens. CpabartbiBaHue MydThl
OOMKHO  npoucxoauts go 4000  o6/MuH
KorneH4artoro Bana (kapTt 6e3 BoguTens).

3.5.5. 3anpeliaeTtca BHOCUTb noodble

U3MEeHeHUsAs B CUCTeMy BRNyCKa U BbiNyCKa
ra3oB.

3.5.6 BbixnonHas cuctema
1) 3apeructpupoBaHHas ans
moaenu geuratens ROTAX.
2) O6aszaTenbHOe HanuumMe OpUrMHarbHOro
pecTpuKTOpa.

JaHHOWN

3.5.7. Tonnueo
1) HeatnnupoBaHHoe - MUHUManbHOEe
OKTaHOBOE 4ucro - 95, makcumanbHoe -
98
2) Macno Rotax XPS.
3) [MMponopuusa macna 1:33-1:50

3.5.8. Paguatop gomkeH ObiITb  CTpOro
OpUrMHAIbHbIM.
3.5.9. Motop B BapuaHte EVO pgomxeH

COOTBETCTBOBaTb OoduUMANbHBIM  TEXHUYECKUM
TpeboBaHuaM Rotax Tekywero roga, AOCTYMNHbIE
Ha www.rotax-kart.com.

Paspeluaetca ncnonb3oBaTb CBEYM 3axuraHus
Denso W24, IW27, IW29, IW31, IW34 n NGK
GR8DI-8.

3.5.10. MuHmmanbHasa macca — 115 kr.
3.6. YOAINIEHO
3.7. Knacc «Rotax Junior»

3.7.1. OBuratensb "Rotax Max-Junior”.

B copeBHOBaHMsIX MOryT ObITb WCMNOMb30BaHbI
asuratenu npuobpeTeHHble (nu ogobpeHHbIe) y
oduuymnansHoro guctpubbiotopa “ROTAX” B
Pecnybnuke Mongosa.
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timpi cu racire cu apa si supapa cu flux
total, fara cutie de viteze. Cilindree — 125
cm3.

e Motorul trebuie sa fie sigilat cu sigiliu
original.
Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.
Sunt interzise orice modificari la motor.

3.7.2. Sasiul trebuie sa corespunda cerintelor
CIK-FIA si sa aiba in spate parasoc din plastic,
aprobat de CIK-FIA. Lantul si roata dintata din
spate trebuie sa aiba aparatoare (manta de
protectie).

3.7.3. Sistemul de franare
Sistemul de franare trebuie sa fie omologat de
CIK-FIA.

3.7.4. Sistemul de alimentare
Se interzic orice interventii sau modificari la
carburator.
1) Carburator Dell’Orto VHSB 34.
2) Coloana acului FN 266.
3) Pe clapeta carburatorului trebuie sa fie
marcajul ,40”.
4) Acul ,K98”, K 27"
5) Varianta 1:
o Pe plutitoare — marcajul 5,2 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 30.
o Bucsa jiclorului de mers Tn gol:
30.
Varianta 2:
o Pe plutitoare — marcajul 3,6 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 60.
o Bucsa jiclorului de mers Tn gol:

60.
6) Jiclorul de pornire: 60.
7) Este permisa schimbarea jiclorului
principal.
8) Pompa de combustibil cu diafragma de tip
MIKUNI.

9) Filtru de combustibil original - ROTAX.

3.7.5. Sistemul de aprindere

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

e FR 125 Max Junior unn 125 Junior MAX
EVO - cepuiiHbii OOHOUMNUHAOPOBLIN
2-TaKTHbIN asuraTernb BOASAAHOIO
oxnaxaeHus c NMOMHOMOTOYHbIM
knanaHoMm, 06e3 KopobOku nepegaud.
Pabounn obbem umnuHapa 125 cm.

e [1Burarenb
OnnombupoBaH opurMHanbHOM NIomoo.
Bce getanu asuratenst n KOMNEKTYHOLLNX
OOMKHbI ObITb OpurMHanbHble Rotax

3anpelaeTtca BHOCUTb nookble
M3MEeHeHus B ABUraTenb.
3.7.2. Laccu JOIMKHO COOTBETCTBOBATb
TpeboBaHMAM CIK FIA. Ob6si3aTenbHO

NpPUMEHeHWe MNacTUKOBOro 3agHero Oamnepa,
opobpeHHoro CIK FIA. ObsasatenbHO npuMeHeHne
MOJTHOW 3aLLMTbl LEenn 1 3aHen 38e3abl.

3.7.3. Topmo3Has cuctema
Topmo3sHasi cuctema
omonorupoBaHa CIK FIA.

JOMmKHa ObITb

3.7.4. TonnuBHaaA cuctema
3anpewjaeTcss BHOCUTb NOOble U3MeHeHUsA B
KapO6ropaTop.

1) Kap6iopatop Dell’Orto VHSB 34.

2) Crton6 vrnbl FN 266.

3) Ha 3acnoHke kap6ropaTtopa agormkHa bbiTb

MapkupoBka «40».
4) WUrna «K98», «K27»
5

) BapwuaHnT 1:
o Ha nonnaBkax mapkupoBka 5,2
rp.

o Xwuknep xonocTtoro xoga 30.
o Brynka xuknepa xonocTtoro xoga

30.
BapuaHT 2:

o Ha nonnaBkax mapkupoBka 3,6
rp.

o XKwuknep xonocTtoro xoga 60.
o Brynka »xuknepa xonocTtoro xoga
60.
6) >Kuknep ctapta 60.
7) Pa3spelueHa 3ameHa rmaBHOro TONMBHOMO

Xuknepa.

8) TonnueHbLIN Hacoc auadparMeHHOro Tuna
MIKUNI.

9) TonnuBHbLIN (PUNLTP OPUrMHANbHLIA -
«ROTAX»

3.7.5. Cucrtema 3axuraHua
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1) Bobina de inductie DENSO; pe corp are
inscriptia: 129000.

2) Bujie: DENSO Iridium IW 24; IW 27; IW
29, IW 31, IW34.

3) Dimensiunile filetului la bujie: lungimea —
18,5 mm, diametrul — 14 mm, pasul —
1,25.

4) Pe varful bujiei trebuie sa fie inscriptia
,NGKTBO5EMA”.

3.7.6. Ambreiajul: este obligatorie utilizarea unui
ambreiaj centrifug inregistrat de CIK-FIA pentru
tipul corespunzator de motor. Ambreiajul trebuie
sa functioneze nainte de a se atinge turatia de
4000 rot./min. la arborele cotit (kartul fara pilot).

3.7.7. Sunt interzise orice modificari la
sistemul de admisie si evacuare a gazelor.

3.7.8. Sisteme de evacuare
Trebuie sa fie unul Tnregistrat
respectivde motor ROTAX.

pentru tipul

3.7.9 Carburant
1) Benzina neetilatda cu cifra octanica
cuprinsa intre minimum 95 si maximum
98.
2) Ulei Rotax XPS.
3) Proportia de ulei — 1:33-1:50.

3.7.10. Radiatorul trebuie sa fie numai unul
original.

3.7.11. Motorul in versiunea EVO trebuie sa
indeplineasca cerintele tehnice oficiale Rotax
pentru anul curent, disponibile pe
www.rotax-kart.com.

Este permisa folosirea buijiilor Denso IW24, W27,
IW29, IW31, IW34 si NGK GR9DI-8.

3.7.12. Masa minima — 145 kg.

3.8. Clasa ,,National — 125”

3.8.1. Motor monocilindric cu racire cu aer si cutie
de viteze, produs la Uzina din Minsk (MMB3),
inregistrate  de CIK-FIA, CZ sau altele
neomologate de CIK-FIA.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

1) Katywka 3axuraHna DENSO Ha kopnyce
JOIMKHO ObITb oTnuTo: 129000.

2) Cgeyva 3axuranusa: Denso Iridium IW 24,
IW 27; IW 29, IW 31, IW34

3) Pasmepbl  pe3bboBoM 4YacTM  cBeuu
3axuranuna: gnvHa 18,5 mm, guametp 14
MM, war 1,25.

4) Ha cBe4YHOM HaKOHEYHWKE OOIMKHa ObITb
Haanucb «NGKTBO5SEMA»

3.7.6. MydTa cuenneHus: obs3arenbHoe
npuMeHeHne LEHTPOOEXHOMN MydThl,
3apeructpuposaHHon CIK FIA pgns  paHHom
mogenn pgpuratens. CpabartbiBaHue MydThl
OOMKHO  npoucxoauts go 4000  o6/MuH
KorneH4artoro Bana (kapTt 6e3 BoguTens).

3.7.7. 3anpelaeTcs BHOCUTb noodble

U3MEeHeHUsAs B CUCTeMy BNyCKa U BbiNyCKa
ra3oB.

3.7.8 BbixnonHas cucrtema

3apeructpupoBaHHass AN JaHHOWM  Moaenu
asuratens ROTAX.
3.7.9. Tonnueo

1) HeatnnupoBaHHoe - MUHUManbHOEe

OKTaHoBOe 4ncno - 95, MakcumarnbeHoe -
98

2) Macno Rotax XPS.

3) MMponopuusa macna 1:33-1:50

3.7.10. Papuatop OomkeH ObITb

OopUrnHarnbHbIM.

cTporo

3.711. Motop B BapumaHte EVO pomxeH
COOTBETCTBOBaTb OoduUMANbHBIM  TEXHUYECKUM
TpeboBaHuaAM Rotax Tekywero roga, AOCTYMNHbIE
Ha www.rotax-kart.com.

Paspeluaetca wncnonb3oBaTb CBEYM 3axuraHus
Denso W24, IW27, IW29, IW31, IW34 n NGK
GR9DI-8.

3.7.12. MnHumanbsHasa macca — 145 kr.
3.8. Knacc «<HaunoHanbHbIN-125»

3.8.1. 3apeructpupoBaHHble KKM  ®APM
OAHOUMNMHAPOBLIE  ABUraTenu BO34YLUHOMO
oxnaxaeHuns ¢ KOpobKoW nepeday NpousBoACTBa
MMB3, CZ u pgpyrme He OMOMOMMpOBaHHbIE
CUK-PUA.
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3.8.2. Cilindree maxima — 125 cm3. Sunt interzise
orice fel de supape.

Sunt permise orice perfectionari la piese si
mecanisme care lasa posibilitatea de a identifica
motorul-tip.

3.8.3. Amortizorul de zgomot este obligatoriu de
orice tip.

3.8.4. Masa minima:
e 160 kg pentru karturi echipate cu motoare
MMVZ;
e 170 kg pentru karturi echipate cu motoare
CZ sau cu alte motoare.

3.9. Clasele ,,Rotax Max Senior” / ,,Rotax Max
Masters”

3.9.1. Motor ,,Rotax Max”
Tn cadrul competitiilor pot fi utilizate doar motoare
procurate (sau aprobate) de la distribuitorul oficial
“ROTAX” din Republica Moldova.
e FR 125 Max sau 125 (Senior) MAX EVO
— motor de serie monocilindric in doi timpi
Cu racire cu apa si supapa cu flux total,
fara cutie de viteze. Cilindree — 125 cm3.
e Motorul trebuie sa fie sigilat cu sigiliu
original.
Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.
Sunt interzise orice modificari la motor.

3.9.2. Sasiul trebuie sa corespunda cerintelor
CIK-FIA si sa aiba in spate parasoc din plastic,
aprobat de CIK-FIA. Lantul si roata dintata din
spate trebuie sa aiba aparatoare (manta de
protectie).

3.9.3. Sistemul de franare

Sistemul de franare trebuie sa fie omologat de
CIK-FIA.

In clasa Rotax Max (Senior) este interzisa
utilizarea franelor pe rotile din fata.

3.9.4. Sistemul de alimentare
Se interzic orice interventii sau modificari la
carburator.

1) Carburator Dell’Orto VHSB 34.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

3.8.2. MakcumanbHbIn pabounii 06bem LUMnNuHApa
125 cm «ky6. lasopacnpegeneHue MnOpPLUHEBOE.
JTiobble knanaHa 3anpeLyeHsi.

PaspelieHbl  nobble  OopaboTkM  y3rnoB U
MEeXaHM3MOB  MpW  YCMOBUM  BO3MOXHOCTU
naeHTUMKaLUMM  OBUraTens Kak OfHoro K3
nepeYncreHHbIX.

3.8.3. [mywwuTtens wyma Bnycka CBOOOAOHBIN,
065A3aTenbHO ero Hanmume.

3.8.4. MmHumanbHaa macca:
e 160 kr. ona kapToB ¢ guratenem MMB3
e 170 kr. anga kaptoB ¢ gpuratenem CZ un

Aap.

3.9. Knacchbl ,,Rotax Max Senior” / ,,Rotax Max
Masters”

3.9.1. IBuratenb "Rotax Max".
B copeBHOBaHUSX MOryT ObITb WCMOMb30BaHbI
OBurateny npuodpeTeHHble (UNn ogobpeHHbIE) Y
oduumnansHoro guctpubbiotopa “ROTAX” B
Pecnybnuke Mongosa.
e FR 125 Max unu 125 (Senior) MAX EVO
- CEPUNHBIN OAHOLMNMHAPOBbLIV
2-TaKTHbIN asuraTernb BOASAAHOIO
oxnaxaeHus c NOMHOMOTOYHbIM
knanaHoMm, 6e3 KopobOku nepegaud.
Pabounn obbem umnuHapa 125 cm.
e [1Burarenb
OnnombupoBaH opurMHanbHOM Nomoo.
Bce getanu asuratens n KOMNEKTYHOLLNX
OOMKHbI ObITb OpUrMHanbHble Rotax

3anpelaeTtca BHOCUTb nookble
M3MeHeHus B ABUratenb.
3.9.2. Laccu JOIMKHO COOTBETCTBOBATH
TpeboBaHMsM CIK FIA. Ob6si3aTenbHO

NpUMEHeHWe MNacTUKOBOro 3agHero Oamnepa,
opobpeHHoro CIK FIA. ObsasatenbHO NnpuMeHeHne
MOJTHOW 3aLLMTbl LEenn 1 3aHen 38e3abl.

3.9.3. Topmo3Has cucrtema

Topmo3sHasi cucrtema OOIMKHa ObITb
omonorupoBaHa CIK FIA.
B «knacce Rotax Max (Senior) 3anpelieHo

npmnmeHeHne nepegHNX TOpMO30B.

3.9.4. TonnuBHaaA cuctema
3anpelaeTca BHOCUTb NOOble MU3MEHEeHUA B
Kapo6ropaTtop.

1) Kap6iopatop Dell’Orto VHSB 34.
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2) Coloana acului FN 266.
3) Pe clapeta carburatorului trebuie sa fie
marcajul ,40”.
4) Acul K98, K 27"
5) Varianta 1:
o Pe plutitoare — marcajul 5,2 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 30.
o Bucsa jiclorului de mers in gol:
30.
Varianta 2:
o Pe plutitoare — marcajul 3,6 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 60.
o Bucsa jiclorului de mers in gol:

60.
6) Jiclorul de pornire: 60.
7) Este permisa schimbarea jiclorului
principal.
8) Pompa de combustibil cu diafragma de tip
MIKUNI.

9) Filtru de combustibil original - ROTAX.

3.9.5. Sistemul de aprindere

1) Bobina de inductie DENSO; pe corp are
inscriptia: 129000.

2) Bujie: DENSO Iridium IW 24; IW 27; IW
29, IW 31, IW34.

3) Dimensiunile filetului la bujie: lungimea —
18,5 mm, diametrul — 14 mm, pasul —
1,25.

4) Pe varful bujiei trebuie sa fie inscriptia
,NGKTBO5EMA”.

3.9.6 Clapeta de preluare a puterii
Se admite reglarea timpului de deschidere a
supapei de evacuare (numai la FR 125 Max).

3.9.7. Ambreiajul: este obligatorie utilizarea unui
ambreiaj centrifug Tnregistrat de CIK-FIA pentru
tipul corespunzator de motor. Ambreiajul trebuie
sa functioneze inainte de a se atinge turatia de
4000 rot./min. la arborele cotit (kartul fara pilot).

3.9.8. Sunt interzise orice modificari Ila
sistemul de admisie si evacuare a gazelor.

3.9.9. Sisteme de evacuare
Trebuie sa fie unul Tinregistrat
respectiv de motor ROTAX.

pentru tipul

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

2) Cron6 vrnbl FN 266.
3) Ha 3acnoHke kapGropartopa LOSmKHA ObITb
MapkupoBka «40».
4) Wrna «K98», «K27»
5) BapuaHT 1:
o Ha nonnaeBkax mapkupoBka 5,2
rp.
o Kuknep xonoctoro xoga 30.
o Brynka xuknepa XornocTtoro xoga

30.
BapuaHT 2:

o Ha nonnaeBkax mapkupoBka 3,6
rp.

o Kuknep xonocTtoro xoga 60.
o Brynka xuknepa XornocTtoro xoga
60.
6) Xwuknep crtapTta 60.
7) Pa3spelueHa 3ameHa rmaBHOro TONMBHOIO

Xukrepa.

8) TonnuBHbIM HAacoc AnadparMeHHoro Tuna
MIKUNI.

9) TonnuBHbIN (PUNLTP  OPUIMHANbHLIA -
«ROTAX»

3.9.5. Cucrema 3axxuraHus

1) Kartywka 3axuraHus DENSO Ha kopnyce
JOIMKHO 6bITb oTnuTo: 129000.

2) Ceeva 3axwuraHus: Denso Iridium IW 24,
IW 27; IW 29, IW 31, IW34

3) Pasmepbl pe3bboBOM 4acTm  cBeuu
3axkuranuna: gnvHa 18,5 mm, guametp 14
MM, war 1,25.

4) Ha cBe4YHOM HaKOHeYHMKe AoMmKHa ObITb
Haanucb «NGKTBO5SEMA»

3.9.6. KnanaH oTr6opa MoLwHOCTH
PaspelweHa perynvpoBka BpeMEHU OTKPbITUS
BbIMYCKHOrO knanaHa (Tonbko FR 125 Max)

3.9.7. Mydta cuenneHus: obsa3aTenpHoe
npumMeHeHue LeHTpobexHon MypThI,
3apeructpupoaHHon CIK FIA pgns gaHHown
mogenn pgsuratens. CpabatbiBaHne MydThl
JOMKHO  npoucxoautb o 4000  o6/MuH
KorneHyaToro Bana (kapt 6e3 Bogutens).

3.9.8. 3anpelyaertca BHOCUTb nooble

U3MeHeHnA B CUCTeMy BNyCKa U BbiNyCKa
ra3oB.

3.9.9 BeixnonHas cuctema
3apeructpmpoBaHHas  Onis
psuratens ROTAX.

JaHHOW  Mopgenu
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3.9.10 Carburant
4) Benzina neetilatd cu cifra octanica
cuprinsa intre minimum 95 si maximum
98.
5) Ulei Rotax XPS.
6) Proportia de ulei — 1:33-1:50.

3.9.11.
original.

Radiatorul trebuie sa fie numai unul

3.9.12. Motorul in versiunea EVO trebuie sa
indeplineasca cerintele tehnice oficiale Rotax
pentru anul curent, disponibile pe
www.rotax-kart.com.

Este permisa folosirea buijiilor Denso IW24, W27,
IW29, IW31, IW34 si NGK GR9DI-8.

3.9.13. Masa minima:
e 160 kg pentru clasa Rotax Max;
e 175 kg pentru clasa Rotax Max Masters.

3.10. Clasa ,,OK-Junior”

3.10.1. Motor cu cilindree de 125 cm3, fara cutie
de viteze, corespunzator cerintelor tehnice
CIK-FIA si clasei OK-Junior.

3.10.2. Masa minima — 140 kg.

3.11. Clasa ,,OK”

3.11.1. Motor cu cilindree de 125 cm3, fara cutie
de viteze, corespunzator cerintelor tehnice
CIK-FIA si clasei OK.

3.11.2. Masa minima — 145 kg.

3.12. Clasa ,,KZ2”

3.12.1. Motor cu cilindree de 125 cm3 si cutie de
viteze cu cel putin 3 trepte si cel mult 6 trepte,
corespunzator cerintelor tehnice CIK-FIA si clasei
KZ2” .

3.12.2. Masa minima — 175 kg.

3.13. Clasa ,,National Amator”

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

3.9.10. Tonnueo
4) HeatnnupoBaHHoe — MUHUMarnbHOEe
OKTaHoOBOE 4ucro - 95, makcumanbHoe -
98
5) Macno Rotax XPS.
6) [MMponopumsa macna 1:33-1:50

3.9.11. Papgmnatop JomkeH ObiTb

OopUrnHarnbHbIM.

cTporo

3.9.12. Motop B BapuaHte EVO pomkeH
COOTBETCTBOBaTb OoduUMANbHBIM  TEXHUYECKUM
TpeboBaHuaAM Rotax Tekywero roga, AOCTYMNHbIE
Ha www.rotax-kart.com.

Paspeluaetca ncnonb3oBaTb CBEYM 3axuraHus
Denso W24, IW27, IW29, IW31, IW34 n NGK
GR9DI-8.

3.9.13. MuHuUManbHaa macca:
e 160 kr onsa knacca Rotax Max;
e 175 kr onsa knacca Rotax Max Masters.

3.10. Knacc «OK-Junior»

3.10.1. [suratenu, COOTBETCTBYlOLLME
TexTpeboBaHusam CUK-OUA k knaccy OK-junior, ¢
pabounm obbemom 125 kyb6. cm., 6e3 kopobku
nepegau.

3.10.2. MuHmmaneHasa macca 140 «kr.
3.11. Knacc «OK»

3.11.1. [surartenu, COOTBETCTBYOLLNE
TextpeboBaHnam CUK-OUNA k knaccy OK ¢
paboyum obvemom 125 ky6. cM., 6e3 KopoOku
nepegau.

3.11.2. MuHnmanbHasi macca 145 «kr.
3.12. Knacc «KZ2»

3.12.1. [suratenu, COOTBETCTBYOLLME
TexTpeboBaHuam CUK-OUA k knaccy KZ2 ¢
paboymm obbemom 125 ky6. cM., ¢ Kopobkou
nepegady MMHUMYM C TPEMSI, MAaKCUMYM C LLUECTbIO
nepegadamu.

3.12.2. MnuHmmanbsHasa macca 175 kr.

3.13. Knacc «National Amator»
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3.13.1. Motor cu cilindree de 125 cm3, fara cutie
de viteze. Sunt admise si motoare de motocicleta
fn 2 timpi cu cilindree de 125 cm3 fara cutie de
viteze.

3.13.2. Masa minima — 165 kg.
3.14. Clasa ,,National Shifter”

3.14.1. Motoare conform cerintelor CIK-FIA pentru
clasele ICC si KZ2, inclusiv motoare omologate
anterior. Sunt admise si motoare de motocicleta in
2 timpi cu cilindree de 125 cm3 si cutie de viteze
cu cel putin 3 trepte sau cel mult 6 trepte.

3.14.2. Carburator Dell'Orto. Diametrul difuzorului
— 30 mm la motoarele cu supape; — 39 mm la
motoarele cu sertarase.

3.14.3. Masa minima — 190 kg.
3.15. Clasa ,,National Junior”

3.15.1. Motor ,,Rotax Max-Junior”

In cadrul competitiilor pot fi utilizate motoare
ROTAX indifferent de distribuitor, sigilat sau
nesigilat:

e FR 125 Max Junior sau 125 Junior MAX
EVO - motor de serie monocilindric in doi
timpi cu racire cu apa si supapa cu flux
total, fara cutie de viteze. Cilindree — 125
cm3.

e Motorul se recomanda sa fie sigilat cu
sigiliu original.

Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.
Sunt interzise orice modificari la motor.

3.15.2. Trebuie sa articolelor

3.7.2.-3.7.11.

corespunda

3.15.3. Masa minima — 145 kg.
3.16. Clasa ,,National Senior”

3.16.1. Motor ,,Rotax Max-Senior”

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

3.11.1. suratenn c paboyum obbemoM 125 ky6.
cM., 6e3 kopobku nepepad. [onyckalTcs Takke
MOTOUMKIETHbIE  ABYXTaKTHble  ABuratenun ¢
paboyum obvemom 125 ky6. cM., 6e3 KopoOku
nepepau.

3.13.2. MnuHmmanbeHasa macca 165 kr.
3.14. Knacc «National Shifter»

3.14.1. Oswvratenu, COOTBETCTBYOLLME
TexTpeboBaHuam CUK-OUNA k knaccy ICC n KZ2,
a Takke [ABuratenu npegbigyLiux omororauun,
COOTBETCTBYHOLLUME  CBOMM  OMOMOraLMOHHbIM
kaptam. [onyckalTcs Takke MOTOUMKMIETHbIE
OBYXTaKTHble ABuratenu ¢ paboymm obbemom 125
Ky6. cM., C KOpobKoW nepeaady MUHUMYM C TpeMS,
MaKCMMYM C LUECTbIO Nepeaadvyamu.

3.14.2. Kap6topaTtop Dellorto. Ouametp
anddysopa 30 MM — Ansa KnannaHbiX MOTOPOB U
39 MM Onst 30NTOTHUKOBBIX.

3.14.3. MunmmanbsHasa macca 190 kr.
3.15. Knacc «National Junior»

3.15.1. Asurarensb "Rotax Max-Junior”.

MoryT wucnonb3oBaTbCA Ha COpPEBHOBaHMUAX
asuratenu ROTAX HEe3aBUCUMO oT
auctpubbiotopa, B ONNOMOUPOBAHHOM UMM He

onnombnpoBaHHOM BUae:

e FR 125 Max Junior vnn 125 Junior MAX
EVO - cepuiiHbIi OQHOUUITMHAPOBLIN
2-TaKTHbIN asurarernb BOOSIHOIO
oxnaxgeHus c NONMHOMOTOYHbIM
knanaHom, ©6e3 KopoOkuM nepepgau.
Pabounin obbem umnuHapa 125 cm.

e [Buratenn
PekomeHayeTcs
opuvrnHansHom nnom6on.
Bce petanu gsuratenst 1 KOMNAEKTYHOLLNX
OOIMKHbI ObITb OpuUrMHanbHble Rotax

onnombuposaTtb

3anpelaeTtca BHOCUTb nobble
M3MEHeHNA B ABUraTenb.
3.15.2. [omkeH COOTBETCTBOBATbL CTaTbsM
3.7.2.-3.7.11.

3.15.3. MuHmmanbsHasa macca 145 «kr.
3.16. Knacc «National Senior»

3.16.1. ABuratenb "Rotax Max-Senior".

32



Clasificare si prescriptii tehnice pentru automobilele de curse
“Kart”

In cadrul competitilor pot fi utilizate motoare
ROTAX indifferent de distribuitor, sigilat sau
nesigilat:

e FR 125 Max Senior sau 125 (Senior)
MAX EVO — motor de serie monocilindric
in doi timpi cu racire cu apa si supapa cu
flux total, fara cutie de viteze. Cilindree —
125 cm3.

e Motorul se recomanda sa fie sigilat cu
sigiliu original.

Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.
Sunt interzise orice modificari la motor.

3.16.2. Trebuie sa articolelor

3.9.2.-3.9.12.

corespunda

3.16.3. Masa minima — 160 kg.
3.17. Clasa ,,KF-Junior”

3.17.1. Motor cu cilindree de 125 cm3, fara cutie
de viteze, corespunzator cerintelor tehnice
CIK-FIA si clasei KF-Junior.

3.17.2. Masa minima — 145 kg.
3.18. Clasa ,,KF”

3.18.1. Motor cu cilindree de 125 cm3, fara cutie
de viteze, corespunzator cerintelor tehnice
CIK-FIA si clasei KF.

3.18.2. Masa minima — 160 kg.

4. INREGISTRARE, IDENTIFICARE $I
VERIFICARE

4.1. Sasiurile utilizate Tn grupa 3, neomologate de
CIK-FIA sau neinregistrate de CKM FARM
(artizanale s.a.), trebuie sa aiba ,Pasaport de
automobil”.

4.2. Pilotul trebuie sa prezinte la verificarea
tehnica (control) tot utilajul (sasiul, motorul, rotile)

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

MoryT wucnomnb3oBaTbCsi Ha  COPEBHOBaHUSIX
asuratenu ROTAX He3aBUCUMO oT
ANCTpUGbLIOTOPa, B OMOMOMPOBaAHHOM WNN He

onnombnpoBaHHOM BUAE:

e FR 125 Max Senior unn 125 (Senior)
MAX EVO - CEPUIAHbIN
OAHOUMINMHAPOBLIA 2-TaKTHLIN ABUraTerb
BOASAHOrO OXNaXXAeHUS C NOMHOMOTOYHbLIM
knanaHoMm, 06e3 KopobOku nepegaud.
Pabounin obbem umnuHapa 125 cm.

e [1Burarenb
PekomeHayeTcs
OpUrMHanNbHONM NITIOMOONA.
Bce getanu asuratenst n KOMNEKTYHOLLNX
OOMKHbI ObITb OpUrMHanbHble Rotax

onnombupoBaTtb

3anpelaeTtca BHOCUTb nookble
M3MEeHeHus B ABUraTenb.
3.16.2. [omkeH COOTBETCTBOBATb CTaTbsM
3.9.2.-3.7.12.
3.15.3. MuHumanbHas macca 160 «r.
3.17. Knacc «KF-Junior»
3.171. [suratenu, COOTBETCTBYOLLNE

TexTpeboBaHnam CUK-PUA k knaccy KF-junior, ¢
paboym obvemom 125 ky6. cM., 6e3 KopoOku
nepegau.

3.17.2. MnHmnmanbHasa macca 145 «kr.
3.18. Knacc «KF»

3.18.1. [suratenu, COOTBETCTBYOLLME
TextpeboBaHnam CUK-OUNA «k knaccy KF ¢
paboymm obvemom 125 kyb6. cMm., 6e3 Kopobku
nepegau.

3.18.2. MuHmmanbHasa macca 160 Kr.

4. PETUCTPAUUA, MOEHTUDUKALINA U
KOHTPOIb

4.1. Ha waccu, koTopble UCMOMb3yTCA B rpynne
3 n He wumewowme omonoraumm CUK-OUNA wunun
pernctpaumm KKM PAPM (camogenbHble u T.M0.)

DOSmKeH ObITb odopmneH «Macnopt
aBToMobUNA».

4.2. Bogutenb o006s13aH npegnocTtaBuUTb  Ha
TEXHUYECKNI oCMOTp (koHTpOnb) BCe
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si echipamentele (combinezonul, casca, manusile,
ghetele) pe care le va utiliza in cadrul competitiei.
Kartul este prezentat la verificarea tehnica in stare
curata, pe carucior (suport). Concomitent pilotul
trebuie sa prezinte fisele de omologare si de
inregistrare CIK-FIA sau CKM FARM pentru
utilajul prezentat.

4.3. Fisa de inregistrare (omologare) trebuie sa
aiba stampila originala a Federatiei internationale
sau a celei nationale.

4.4. Persoana care cumpara sasiu, motor,
caroserie trebuie sa ceara de la producator
(vanzator) fisa de omologare CIK-FIA sau fisa de
inregistrare CKM FARM pentru tipul respectiv.

4.5. Motorul, sasiul, anvelopele s.a. trebuie sa fie
conforme, iar comisia tehnica trebuie sa aiba
posibilitate sa le identifice cu ajutorul imaginilor
(fotografii, desene tehnice, dimensiuni etc.) din
fisa de omologare.

4.6. Pentru a masura volumul, de exemplu, al
camerei de ardere, trebuie folosit un recipient
gradat cu cel mult 0,1 cm3 si un amestec
constituit din 50% benzina si 50% ulei de motor
utilizat pentru motoarele in doi timpi.

4.7. Masurari si tolerante

4.71. Daca in textul prezentei C si PT sau in
fisele de omologare ori de finregistrare unele
dimensiuni sunt mentionate ca fiind maxime sau
minime, se considera ca acestea sunt
dimensiuni-limita, iar tolerantele din p. 4.7.3 nu
sunt luate in considerare.

4.7.2. Daca in textul
fisele de omologare
unghiuri (faze) de

prezentei C si PT sau In
ori de finregistrare unele
admisie (evacuare) sunt
mentionate ca fiind maxime sau minime, se
considera ca acestea sunt unghiuri (faze)-limita,
iar tolerantele din p. 4.7.3 nu sunt luate n
considerare.

4.7.3. In cadrul verificarilor trebuie luate in

considerare urmatoarele tolerante:

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

obopynoBaHve (waccu, ABuraTtenu, kKorfeca) U
SKMNNPOBKY  (KOMOWMHE30H, LUMeM, MNep4yaTky,
00yBb), KOTOpblE OH NpegnonaraeT NUCNonb3oBaTb
B JAHHOM COpeBHOBaHMW. KapT Ha TexHMYecKkum
OCMOTP MNPEOOCTaBNSIETCS B YUCTOM BuAe, Ha
Tenexke (ctorke). Kpome Toro, Bogutens o6s13aH
npeoocTtaBuTb OMOnoralyoHHble mnm
pernctpaunoHHble kaptel CUK-OUA wnnun KKM
®APM Ha npencrtaBnseMoe obopygoBaHue.

4.3. Kapta peructpauum (omorioraumm) OOSbKHa
UMeTb MOAJSIMHHYIO NevaTb MeXAyHapoaHOW wunu
HaunoHanbHon ®egepaunn.

4.4. [lpn nokynke Lwaccw, ABuratens, Ky3oBa
HacToATeNbHO pekomMeHdyeTcs TpeboBaTb Y
MpounssoanTtens (npopasua) Hanuyue
OMOSIoraLMoHHON KapTbl CUK-OUA nnun
permctpaunoHHon kapTel KKM ®APM Ha gaHHyto
mMogerb.

4.5. [lBuratenu, Laccu, LWWHblI U Op. AOMKHbI
COOTBETCTBOBaTb, a TexHW4Yeckass KoMmccus
OOMKHa MMETb BO3MOXHOCTb MAEHTUMLMpOBaTh
nX No n3obpaxeHuto (poTo, YepTexxam, pasmepam
W T.4.) B perucTpaumoHHON KapTe.

4.6. [1ns namepeHnss obbema, Hanpumep, Kamepbl
cropaHusi [OSKHa WCMONb30BaTbCA €MKOCTb C

pgeneHnamm He Oonee, 4em 0,1 cm3,
ncrnonb3oBaTtbCsd CcMecb, cocTosiaa u3 50%
GeHanHa w©n 50% MoOTOopHOro Macna Aans
OBYXTaKTHbIX ABUraTenen.

4.7. UamepeHUs U [OMYCKMU.

471. Ecrnm B Tekcte HactoAwwmx KuTT,

OMOJOraLMOHHbBIX UM PEerMcTpaunoHHbIX KapTax
Kakme-nubo pasmepsbl yKasaHbl Kak
MaKCUMarbHbIA UMM MUHUMAarbHbIA, TO CYMTaETCS
YTO 3TW pa3mepbl NpedenbHble 1 gonyckn n.4.7.3.
BO BHMMaHWe He NpUHUMALOTCS.

4.7.2. Ecnm B Tekcte HactodAwmx KuTT,
OMOIOraLMOHHbIX UMW PEerMcTpauuoHHbIX KapTax
Kakon-nmbo yron (dasa) Bbinycka (Brnycka) ykasaH
KaKk MakcMManbHbIl UMW MUHUManbHbIR, TO
cumTaeTcs 4YTo aTOT yron (¢hasa) npenenbHbId U
aonyck B n.4.7.3. BO BH/MaHWe He NPUHUMAaETCS.

4.7.3. Bo BpeMs KOHTPONS AOMKHbI NMPUHUMATBLCS
BO BHMMaHWe cregyoLime SOnycKu:
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diametrul difuzorului
anametp anddysopa

fara tolerante
6e3 gonyckos

cursa pistonului
Xo4 NopLuHA

+0,1 mm/mm

distanta dintre axele bielei
MeX0oCceBOoe pacCTodaHMe WaTyHa

+ 0,1 mm/mm

unghiurile + 90
ymbl +
dimensiunile sub 25 mm 25-60 mm / mm peste 60 mm
pasmepbl MeHee 25 mm bonee 60 Mm

prelucrate mecanic
06paboTaHHble MexaHU4ecku

+0,5mm/mm

+ 0,8 mm/mm +1,5mm/mm

neprelucrate
HeobpaboTaHHble

+1,0 mm/mm

+1,5mm/mm + 3,0 mm/mm

4.7.4. Diametrul cilindrului de motor se masoara
intre marginile superioare ale ferestrelor si partea
superioara a cilindrului, in doua directii reciproc
perpendiculare.

Diametrul cilindrului se masoara cu instrumente
de masura care asigura o precizie de 0,01 mm.

Cursa pistonului se masoara cu ajutorul unor
instrumente de masura care asigura o precizie de
0,1 mm.

Fazele motorului se masoara cu ajutorul unei lere
cu grosimea de 0,2 mm si al unui transportor cu
diametrul de cel putin 200 mm.

Toate instrumentele de masura trebuie sa aiba
certificat de verificare valabil.

4.7.4. N3mepeHue anameTpa umMnuHapa
apuratens  nNpouM3BOaUTCA  MEXAy BepXHUMU
KPOMKaMn OKOH W BEPXHUM TOPLOM LMNMHAOPA
(rvnb3bl), B ABYyX B3avMonepneHauKynsapHbIX
HanpaBneHusX.

I/IamepeHMe anamMeTpa umnmHgpa npon3BognuTca C

NOMOLL|bIO N3MepUTENbHOro WHCTPYMEHTA,
obecneymBatoLLero TOYHOCTb UW3MEpPeHun [o
0,01mm.

M3mepeHne xoga nOpLUHA NPOM3BOAMTCS C
NMOMOLLBI  M3MepuUTenbHOro, obecnevnsatoLero
TOYHOCTb U3mepeHuii o 0,1Mm.

U3mepeHne a3 asuratens npov3BOAUTCHA Npu
nomoLuy wyna TonwmHon 0,2 MM 1 TpaHcnopTupa
anametpom He meHe 200 mMm.

Becb I/13MepMTeJ'IbeIIZ WHCTPYMEHT OO0JIKEH UMETb

CBMOETENbCTBO O MNpOBEepKe C yKa3aHMeM CpoKa
OEencTBusl CBUOETENbCTBA.
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ANEXA NR. 1.
Verificarea tehnica

1. Organizatorul de concurs trebuie sa puna
la dispoziia participantilor un teren dotat cu
cantar, mese pentru demontarea motoarelor si un
post utilat pentru secretariat.

2. Terenul trebuie sa fie ingradit si trebuie sa
aiba spatiu suficient pentru cel putin cate sase
karturi din fiecare clasa, inclusiv un post pentru
comisia tehnica.

3. Cantarul trebuie sa aiba certificat de
verificare curenta de la o autoritate din domeniu.

4, La cantar trebuie sa fie permanent o
greutate de control avidnd masa de 50 kg si
certificatul de verificare.

5. nainte de concurs cantarul si greutatea
de control sunt verificate de o comisie din care fac
parte directorul de mansa si directorul de concurs.

Rezultatul verificari se consemneaza prin
proces-verbal.
6 La verificarea tehnica dupa finis

(,demontare”), in zona de verificare (langa kart) se
pot afla: observatorul CKM FARM (comisarul
sportiv), directorul de mansa, membrii comisiei
tehnice, pilotul si mecanicul kartului examinat.
Organizatorul trebuie sa asigure regimul de ,parc
inchis”.

7. Masa minima a kartului se stabileste la
cantar concomitent cu masa kartului cu pilot.

8. Daca unii parametri nu pot fi masurati la
fata locului, utilajul sau piesa respectiva se
transmite comisiei tehnice pentru masuratori de
laborator.

9. Volumul camerei de ardere a motorului se
masoara cu ajutorul unui vas cu gradatii sub 0,1

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

NMPUNOXEHUE Ne 1.
NMpoBeaeHMe TeXHNYECKOro oCMOTpa.

1. Ons B3BeELUNBAHUSA OpraHuszarop
COpeBHOBaHMWI 006583aH NPeoCTaBUTb NMOLAaAKY C
Becamu, ctonamu ans pasbopku OBuraTenemn,
06opyaoBaHHbIM MECTOM A4St paboTbl cekpeTapsi.

2. Mnowaaka gomkHa ObITb OropoXeHa no
nepvumeTpy, No pa3Mepam BMellaTb Kak MUHUMYM
Mo LIEeCTb NepBbIX KAapTOB B KaXO0OM Knacce nnoc
MecCTOo Ans paboTbl TEXHUYECKO KOMUCCUN.

3. Becbl OomkHbl  MMeTb  nacnopt C
OEencTByloLLEN Ha nepuog  COpPeEBHOBaHWUN
OTMETKOM OCBMOETENbCTBOBAHUSA
COOTBETCTBYOLLEN KOHTpONMpYtoLLEen
opraHusaumen.

4. Ha Becb nepuog COpeBHOBaHWMA BECHI

OOMKHbl  BblTb  YKOMMIEKTOBaHbI KOHTPOSbHbLIM
rpyaom 50 Kr, KOTOpbIA OOMKEH UMETb OTMETKY
OCBUAETENLCTBOBAHUS.

5. Mepen  COpPEBHOBaHMAMU  BeCbl WU
KOHTPOIbHBIA FPy3 MPOBEPSIOTCA KOMWUCCUEN, B
KOTOPYH OOMKHbI BXOAMTb PykoBOAMTENb FOHKU U
IunpekTop copeBHOBaHWi. PesynstaTt npoBepku
odpopmnseTca crneuUmanbHbIM akToM.

6. Mpn npoBegeHUM TEXHUYECKOrOo OCMOTpa
nocne duHULWa («BCKpbITUMY) B  30He
TexHu4yeckoro ocmotpa (y Kapta) MoryT
HaxoaUTbCS: Habnwopatens KKM OAPM
(cnopTmBHBIN  KOMUCCap), PykoBoguTenb rOHKM,
UneHbl TexHu4eckon komuccun, Bogutenb u
MeXaHWK ocmartpuBaemoro kaprta. OpraHusaTop
A0MmKeH 06ecneunTb PeXnM «3aKkpbITOro napka.

7. M3amepeHne MuHMManbHOW Macchl KapTa
OCyLLEeCTBAETCA nytem OOHOBPEMEHHOTO
B3BELUMBAHMWS Ha BeCax KapTa C rOHLLUKOM.

8. B cnyyae HeBO3MOXHOCTM NpousseaeHus
NU3MEpEeHUi napameTpoB Ha MecTe, CropHOoe
obopynoBaHvne (geTanb) MOXET OblTb U3BATO

TEXHWYECKOM KoMuccMen Aansa nabopaTopHbIX
n3amMepeHuni.
9. Onsa n3MepeHnsas  obbema  Kamepsbl

CropaHuna p[goJnKHa WCnosb30BaTbCA €MKOCTb C
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cm3; se foloseste un amestec constituit din 50%

benzina

si 50% ulei de motor destinat pentru

motoare in doi timpi.

Volumul

exceptia motorului

camerei de ardere a motorului (cu

Comer C50) se masoara

conform urmatoarei metode:

Motorul este lasat sa se raceasca pana la
temperatura mediului inconjurator.
Se scoate bujia si se verifica lungimea

filetata, care trebuie sa corespunda
cerinfelor  tehnice  pentru  motorul
respectiv.

Se scoate chiulasa (capul cilindrului) si se
verifica lungimea pariii filetate. Partea
filetata a bujiei nu trebuie sa iasa in
camera de ardere.

Se sterge bine uleiul de pe peretii
cilindrului si de pe fata frontala a
pistonului.

Se pune la loc chiulasa si se strange cu
un dispozitiv recomandat de producator.
in locul bujiei se insurubeazd un
plug-insert avand caracteristici conforme
cu regulamentul CKM FARM (fig. 5).
Motorul se instaleaza astfel incat cilindrul
sa se afle in pozitie verticala. Pistonul
este adus in PM.S. (punctul mort
superior). Se toarna cu grija amestecul.
Volumul de lichid care a intrat in motor
trebuie sa corespunda cerintelor din C si
PT pentru clasa respectiva.

Pentru motoare Comer C50:

Motorul este lasat sa se raceasca pana la
temperatura mediului Tnconjurator.
Se scoate bujia si se verifica lungimea

filetata, care trebuie sa corespunda
cerintelor  tehnice  pentru  motorul
respectiv.

Se masoara intervalul dintre piston si
chiulasa cu ajutorul unei tije (sarme) de
plumb introduse prin locasul bujiei.
Intervalul  trebuie sa  corespunda
prescripfiilor din fisa de omologare.
Motorul se instaleaza astfel incat cilindrul
sa se afle in pozitie verticala.

Pistonul este adus in P.M.S. (punctul mort
superior).

Se toarna cu grija amestecul.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM

JeneHnamMm
MCronb30BaTbCA CMECH,
OeH3nHa U

asmomobunsm “Kapm”

He ©Oonee 4yem 0,1 cmM3 n

coctosiwasa u3 50%

50% moTopHOro Macna Aans

OBYXTAKTHbIX asurartenen.

MamepeHne obbema Kamepbl cropaHusi (Kkpome

pBuratens Comer

C50 ) npowussogutca no

crefyoLlen Metoguke:

[BuraTenb JOJKEH OCTbITb

TeMnepaTypbl OKpYy»KaloLLero Bosayxa.
BblkpyTUTh cBevy 3aXKUraHusi n
MPOKOHTPONMPOBaTb  ANMHY  Pe3bGoBOM
YyacTu, KoTopasi 4O/MKHa COOTBETCTBOBATb
TEXHUYECKMM TPeGOBaHMAM K ABUraTesto.

[o

CHsITb rOrfoBKy uMnuHapa n
MPOKOHTPONMPOBaTb ANUHY  Pe3bGoBOM
yacTn. PesbboBas 4YacTb cCBeuM He

[OJKHA BbICTYNaTb B Kamepy CropaHusi.
TwaTtenbHo NpoTepeTb OT Macra CTEeHKU
LUMNUHAPA U OHWLLE MOPLUHS.

YCTaHOBWUTL TOMIOBKY LMNUHAPA, 3aTAHYB

ravku  MOMEHTOM, pPEKOMEHAOBaHHbLIM
Mpounssoantenem.

Bkpytntb B cBeYHoe oTBepcTMEe
cneunanbHbIN BBEPTHILL,

pekoMmeHaoBaHHbIN  KKM ®APM (puc. 5).

YcTaHoBUTL aBuraternb Tak, YTOObI
umnmnHgp 3aHAn BepTuKalbHOEe
nonoxeHue. YCTaHOBUTb nopweHb B

B.M.T. MeanexHo 3anutb cmecb. Ob6bem

BoLleaLwen cmecu JOImKeH
cootBetcTBoBatb KnTT K  gaHHOMY
Knaccy.
Ons oeuratenen Comer C50:
e [Isuratenb [OmxKeH OCTbITb no

TemnepaTypbl OKpYXatoLLero Bo3ayxa.

BbikpyTnTh cBevy 3axuraHus "
MPOKOHTPOMNMpoOBaTb ANUHY pe3bboBon
YyacTu, KoTopas AOImMKHa COOTBETCTBOBATb
TEXHUYECKMM TpeboBaHUAM K ABUraTento.
Nameputb 3a3op Mexay mnoplHeM u
FONOBKOM  uunuHApa nNpy  MOMOLUU
OITOBSAAHHOM NPOBOOKN, BBEAEHHOWN Yepes

cBevyHoe oTBepcTMe. 3as3op  OOMKeH
COOTBETCTBOBaTb perncTpaunoHHON
KapTe.

YcraHOBUTH  gBuratenb  Tak, 4YTOObI
UunuHap 3aHAN BEpPTUKANbHOE
nonoxeHuve. YCTaHOBUTb MOpLEHb B

nonoxexue B.M.T.
MepaneHHo 3annTb CMecCh.
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e Volumul de lichid care a intrat in motor
trebuie sa corespunda cerintelor din C si

PT pentru clasa respectiva.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

e (OObem Boweawen cMecn OOIMKEH
cootBetcTBoBaTb KuTT Kk  gaHHOMy
Knaccy.
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ANEXA NR. 2
Verificarea carburantului

1. Verificarea continutului de
nitrometan de ceriu

In timpul reactiei chimice are loc schimbarea de
culoare de la galben la rosu. Prin aceasta reactie
se pot depista pana la 400 mg de spirt primar,
secundar sau tertar. In cadrul reactiei se produc
compusi oxidati de reagent, fenoli si amine
aromatice.

spirt cu

Procedura de verificare

Se prepara reagentul dizolvand 40 g de nitrat de
ceriu (NH4)2Ce(NO3)6 in 100 ml de acid azotic
denormalizat. in cazul in care materialul verificat
nu se dizolva in apa, se recurge la dizolvare Tn 2
ml de dioxan. Se adauga in eprubeta 1-2 picaturi
din materialul dizolvat. Aparitia culorii rosii certifica
prezenta spirtului.

Nota: Solutia de acid azotic denormalizat se
prepard din 126 ml de acid azotic de 70%, in care
se adauga apa distilatd pdna se atinge volumul de
1 litru.

2. Verificarea continutului de spirt cu ajutorul
apei

a) Se ia un vas transparent cu gradatii sau o
sticluta.

b) Turnam 200 ml de amestec carburant in
vas.

c) Adaugam in vas 30 ml de apa. Apa
trebuie sa se depuna la fund, formand un
strat de 30 ml timp de 15 minute. Tn acest
caz amestecul carburant verificat
corespunde cerintelor normative.

d) In cazul in care apa addugatd in
amestecul carburant capata culoarea
laptelui, depaseste cantitatea de 30 ml
sau se incalzeste, amestecul carburant nu
corespunde prescriptiilor regulamentare.

3. Verificarea continutului de nitrometan
Solutii initiale:
a) Hidroxid de natriu. Solutie de 20%, 8 g de
praf NaOH si 40 ml H20.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

NMPUNOXXEHUE Ne 2.
MpoBepka TONNIMBHON CMecCH.

1. MpoBepka Ha CNIMPT HUTPOMETAHOM Liepus.
Peakuus conpoBoxaaeTcs U3MeHeHMeM LBeTa C
XKENnToro Ha KpacHbli. MoxeT 6biTb 0GHapyXeHOo
00 400 wmr. MNepBUYHOro, BTOPUYHOIO U TPETUYHOTO
cnmptoB. K noBOYHBIM npoaykTam peakuuu
OTHOCATCHA COEOUHEHUS OKUCNSAEMble peareHTOM,
apomMaTtudeckme aMuHbl U peHorbI.

Mpoueaypa npoBepku:

MoarotoBuTb peareHT, pactBopuB 40 r HUTpaTa
uepua  (NH4)2Ce(NO3)6 B 100 wmn
OBYHOPMaribHOW a30THOW KucnoTbl. Pas3baBuTb 1
MIT peareHTa 2 mn Bogbl B HebornbLuon npobupke.
Ecnun npoeepsiembli maTepuan B BOAe He
pacTBopsieTcs, pa3baBrieHne BbIMOMHUTL B 2 MIT
anokcaHa. [o6aBuTtb 1-2 kannu pacTBOPEHHOro
matepuana B npobupky. KpacHein useT 6yget
CBUOETENBCTBOBATL O HANUYUW CMpTa.

lNpumeyaHue: Lnsa rpu2omoesreHusi
08yHOpMarsibHO20 pacmeopa as3omHoU KUCIoMmb|
HyXHO 83amb 126 wmn  70%-Hou asomHol
Kucriomel U cMsi24eHHoU  eodol  dosecmu
Konuyecmeo cMmecu 0o 1 numpa.

2. NMpoBepka Ha cNUPT BOJOWN.

a) BsaTtb npospadnyto dnsiry unm OyTbinodky
C AerneHnsiMu.

b) Baare 200 mn npoBepsieMON TOMMBHOM
CMEeCU 1 HanNuTb ee BO Gon4ry.

c) [Hobaeutb 30 mn Bogbl Bo chnsry. Boga
OOIMKHA ONyCcTUTBLCSA Ha AHO 1 0bpa3oBaTb
Ha gHe crnon B 30 mn. 3To 3aHUMaeT 15
MUHYT. Ecnn Boga B TOMNUBHOW cmecwu
BefeT cebsa Takum oOpas3om, TOMnMBHasi
CMeCb HOpMarbHa.

d) Ecnu nocne BBegeHus 30 mn BoAbl Criow
Ha [dHEe WMEeeT MOJIOYHbIA LUBET, wunm
npesbilwaer 30 Mn, wnM npoba
pasorpeBaeTcsl, TO TOMMMBHas CMEeCb C
HapyLleHNAMN.

3. MpoBepka Ha HATPOMETaH.
McxoaHble pacTBopbl:
a) [luppookucb HaTtpusi. 20 % pacteop, 8 r
nopowka NaOH, 40 mn H20.
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b)

Reagent acid 1,2 napthine-4 acid, 2,5 g
C10H5(SO3Na): 0,50 ml H20

Procedura de verificare:

1.

Se ia o proba de amestec carburant, se
amesteca cu o cantitate egala de spirt si
se toarna intr-o eprubetd gradata sau
intr-un pahar gradat.

Se adauga 6 picaturi de solutie de 20%
de NaOH.

Se agita bine.

Se adauga 3 picaturi de reagent acid 1,2
napthine-4 acid.

Se agita bine cel putin 20 de secunde.

Se urmareste  schimbarea  culorii
amestecului carburant; in cazul in care
acesta contine nitrometan, culoarea lui
albastruie va deveni violeta. O culoare
violet dens developeaza un continut marit
de nitrometan. In cazul in care culoarea
nu se schimba timp de 5 minute,
amestecul carburant corespunde
cerintelor regulamentare.

Nota. Solutiile invechite slabesc, de aceea se
recomandd ca reagentii sa fie preparati in
dimineata zilei de concurs.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

b) Kncnein peareHT 1,2 HadTaxvHoOH-4
cynbdokucrora, 2,5 r C10H5(SO3Na): O,
50 mn H20 (Tennow).

Mpouenypa NnpoBepKu:

1. B3arb npoby TonnMBHOWM CMecu W,
CMellaB ee C paBHbIM KONUYECTBOM
cnupta, MOMEcTUTb B NPOOMpKy wnu
MEH3Ypy C AeNEHNSMMN.

2. Bectn 6 kanenb 20%-Horo pactBopa
NaOH.

3. TwartenbHO nepemeLlatsb.

4. Beectn 3 Kannu Kucnoro peareHta 1,2
HadhTaxnHOH-4 cynbdokunoTa.

5. TwartenbHO nepemewaTtb B TeyeHue
MUHUMYM 20 cekyHn,.

6. Habniopgatb 3a u3MeHeHMeM LBeTa
pacTtBopa, KOTOpbIA B  MPUCYTCTBUM
HAUTpOMETAHa K3  ronyboro  cTaHeT
duoneToBbIM, Npu 3ToM, 4YeM Gorblue B
TOMMMBHOW CMECUM HWUTPOMETaHa, TeMm
rywe Oyamer dwmonetoBbid UBeT. Ecnu B
TeyeHne 5 MUHYT UBET He U3MEHUTCH, TO
pe3ynsrat NPOBEPKM OTpULaTENbHbIN.

lMpumeyvaHue: Yem donbuie xpaHsmecsi pacmeopbl,
mem OHU Oenaromcsi  criabee,  noamomy
pekomMeHOyemcsi 20mMoBUMb C8EXUe peaseHmbl
ympom 8 OeHb CopesHOBaHUL.
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ANEXA NR. 3
Masurarea nivelului de zgomot de esapament
la motoarele de kart cu cutie de viteze

Nivelul de zgomot este limitat la 107,5 dB la o
viteza medie a pistonului de 13 m/s.

In timpul verificarilor in apropierea motorului
supus verificarii nu trebuie sa se afle nicio sursa
de zgomot ce depaseste 100 dB(A).

Verificarea zgomotului la motor.

Nivelul de zgomot se masoard dupa cum
urmeaza: zgomotul se masoara cu un microfon
instalat pe un suport fix la o distantd de 50 cm de
la tubul de esapament sub un unghi de 45° fata de
linia axiala a tubului, la o Tinaliime
corespunzatoare cu amplasarea tubului de
esapament, dar nu mai mica de 20 cm de la sol.
Daca o asemenea amplasare este imposibila,
microfonul se va instala sub un unghi de 45° in
sus fata de axa tubului.

Dupa ce porneste motorul, pilotul ridica turatia
motorului pana la cea prescrisa. Masuratorile se
efectueaza dupa ce motorul atinge turatia
necesara.

Turatia se masoara cu ajutorul unui tahometru pus
la dispozitie de catre organizator. Turatia (numarul
de rotatii pe minut) depinde de viteza medie a
pistonului in cadrul cursei pistonului (vezi tabelul
alaturat).

Turatia (numarul de rotatji pe minut) se calculeaza
cu formula: n = 30 x V/L, in care n — numarul de
rotafii pe minut ale motorului (rotunjit la proxima
suta); V — viteza prestabilita a pistonului (13 m/s);
L — cursa pistonului (mm).

Zgomotul motoarelor cu mai mulii cilindri se
masoara la fiecare tub de esapament. Nivelul de
zgomot poate fi verificat in orice moment din
timpul competitiei.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

NPUNOXEHUE Ne 3
3amep ypoBHA lWyMma Bbinycka ABuratens ans
KapToOB C KOPOOGKOM nepeaau.

YpoBeHb LyMa orpaHnymnBaetcs BenmyunHon 107,5
ob npu cpegHen ckopocTu ABMKeHMS nopluHa 13
m/c.

B npouecce wnsmepeHus B paguyce 5 meTpos
BONM3M nposepsieMoro Asuratens He [OIMKHO
HaxoguTbCA HMKAKOro APYroro MCTOMHUKA LiyMa C
ypoBHeM npesbiwatowum 100 gb(A).

MpoBepka ABuraTenen Ha LWyM.

KoHTponb YPOBHS wyma BbIMNOSTHSAETCSA
cnegywowum  obpasom: WyMm  n3mepsieTcs
3a(pMKCMPOBaHHLIM B HEMOABWXHOM COCTOSIHWM
MUKPO(OHOM, YCTaHOBMEHHbLIM Ha paccTosHUK 50
CM OT BbIXIIONHOM Tpy6bl nog yrnom 45 rpagycos
OTHOCUTENBHO OCEBOWN NMHMN OKOHEYHOCTU TPYOhI
Ha BbICOTE. CooTtBeTcTBYytOLLEN BbICOTE
pacnonoXeHus BbIXIOMNHOW TPyObl, HO HE MeHee
yem B 20 cM oT 3emnu. Ecnv 310 HEBO3MOXHO,
Torga npv n3mepeHnn MUKPOCOH
yCcTaHaBnuBaeTca nog yrnom 45 rpagycoB BBepx
OTHOCUTENBHO OCK TPYOBbI.

Bogutens nocne 3anycka ABuratens Ha XornocToM
Xo4y TMNOCTEMNEHHO YBENMUMYMBAET 0OOPOTbI A0
3afjlaHHOro ux 4ucrna. MamepeHusi BbINOMHSAOTCS
Korga [OCTUMHYTO 3afaHHoe 4Mcro 06OopOoTOB.
Uncno o6opoTOB KOHTPONUPYETCS TaxOMETPOM,
npeaocTaBrneHHbIM OpraHM3aTopomM. Yucno
060pOTOB B MWHYTY 3aBUCUT OT cpeaHen
CKOPOCTW MOPLUHS, NPW COOTBETCTBYHOLLEM XOAe
MOpPLUHSA (CM. Npunaraemyto Tadnuuy).

Mogcyer uyucna o0OOPOTOB MNpPOM3BOAUTCA MO
dopmyne: n= 30 x V\L, rae n — ynucno obopoTos
aBuratens B MUHYTY (  OKpyrmeHHoe [o
onwkanwen cotHu); V — 3admkcnpoBaHHasi
cpegHsas ckopocTb nopuwHs (13 wm/c); L — xop
NopLUHS (MM).

LWym aeuratensa c 6onee 4yem OOHUM LIMITMHOPOM
n3MepsaeTcs Ha Kaxaom BbIxronHom Tpybe.
[MpoBepKy LymMa MOXHO BbINONMHUTL B r06oN
MOMEHT COPEBHOBaHWUN.
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Tabelul cu raportul dintre turatia motorului si

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

Ta6bnuua 3aBucuMocTM o06GOpPOTOB OT Xopa

cursa pistonului NOpPLUHA
Cursa, mm| Tur../min. [Cursa, mm| Tur./min. |[Cursa, mm| Tur./min. |Cursa, mm| Tur./min.
Xoa/mm 06/MuH Xoa/mm 06/MuH Xoa/mm 06/MuH Xoa/mm 06/MuH
30 13000 39 10000 48 8100 57 6800
31 12500 40 9700 49 7900 58 6700
32 12100 41 9500 50 7800 59 6600
33 11800 42 9200 51 7600 60 6500
34 11400 43 9000 52 7500 61 6300
35 11100 44 8800 53 7300 62 6200
36 10800 45 8600 54 7200 63 6100
37 10500 46 8400 55 7000 64 6000
38 10200 47 8200 56 6900 65 6000

Datele privind cursa
aplicate pe carter.

pistonului trebuie sa fie

Intrucat temperatura influenteaza rezultatele la
masurarea nivelului de zgomot, toate datele
obtinute se raporteaza la 20° C. Daca masurarile
se efectueaza la temperaturi sub 10° C, se aplica
corectia +1 dB, sub 0° C + 2 dB.

In procesul masurdrii, langa aparatura de masurat
se pot afla numai reprezentantii colegiului de
arbitri.

[aHHble 0 Xo4e MOPLUHA A0MKHbI BblTb HaHECeHbI
Ha KapTepe.

MockonbKky TemnepaTtypa BMAMAET Ha pesynbraThbl
N3MEpPEHNs1 YPOBHS LUyma, TO BCE MOSyYEHHbIE
AaHHble npuBogaTcs k 20° C. ecnu mMamMepeHus
BLIMOMHATCA Npu Temnepartype Hwke 10° C,
BBOAMTCA nonpaeka +14b, ecnu Huxe 0° C, 1o + 2
ab.

Okoro M3MepuTernbHOW annapaTypbl B rnpouecce

n3mepeHui MoryT HaxoauTcs TONbKO
npegcrtaBuTeNU Cygenckom Konneruu.
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ANEXA NR. 4
Masurarea nivelului de zgomot la evacuare
pentru karturile fara cutie de viteze

Nivelul de zgomot este limitat la valoarea de 87
dB.

In procesul masurérii zgomotele ambientale nu se
iau in calcul, daca nivelul lor nu depaseste 80 dB.

Verificarea motoarelor la zgomot.

Verificarea nivelului de zgomot se efectueaza in
timpul miscarii automobilului pe traseu, pe un
sector rectiliniu, motorul functionand la puterea
maxima.

Microfonul se asaza la Tnaltimea de 1,2 m de la
suprafata drumului si la 22 m de la marginea
traseului.

Daca o astfel de asezare a microfonului nu este
posibila, atunci se aplica urmatoarele coreciii:

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

NMPUNOXEHMUE Ne 4
3amep ypoBHA wyMa BbiNycKa gBurartens ans
KapToB 6e3 KOpoOKM nepeaau.

YpoBeHb LlymMa OrpaHu4MBaeTcsl BenuyuHown 87
ab.

B npouecce wu3MepeHus LIyMbl OKpyXatoLlewn
cpegbl He MPUHMMAOT BO BHWMaHue, ecnv ux
ypoBeHb He npesbiwaet 80 ab.

lMpoBepka asuratenen Ha wym.

KoHTpOmnb ypoBHS LLyMa NpPon3BOgUTCS BO BPEMSI
OBWXEHMS aBTOMOOUNA NO Tpacce Ha MpsiMOM
yyacTke, rae asurarerb pabotaet Ha
MaKCMManbHON MOLLHOCTU.

MwukpodoH ycTaHaBnuBaeTcs Ha BbicoTe 1,2 M OT
NNOCKOCTU JOPOrK B 22 MeTpax OT Kpas Tpaccehl.

Ecnn  3T0O HEBO3MOXHO, TO
crnegyouime nonpaBku:

MCNonb3yHKTCA

Distanta efectiva dintre microfon si
marginea traseului, m 22
dakTnyeckoe paccTtoaHne

oT MI/leOCbOHa A0 Kpasa TpaccCbl, M

19,6

17,5 15,6 13,0 12,4 1

Corectia aplicata la masurare (se scade
din indicatiile sonometrului), dB 0
MonpaBka Kk 3amepy (OTHUMAETCsi OT NoKa3aHWUn
wymome-pa), ob

In procesul masurérii, langa aparatura de masurat
se pot afla numai reprezentantii colegiului de
arbitri.

Temperatura si umiditatea aerului, ploaia nu
influenteaza valoarea nivelului de zgomot si de
aceea nu se iau in calcul.

Daca viteza vantului depaseste 8 m/s de-a
curmezisul sectorului pe care se masoara, in
directia de la axa traseului spre microfon sau
depaseste 10 m/s de-a lungul sectorului
perpendicular pe microfon, atunci masurarea
nivelului de zgomot este interzisa.

Oxkono mns3mepuTenbHOM annapartypbl B npoLecce
n3mMepeHni MoryT HaxoauTbcA TONbKO
npeacTaBuTeENy Cyaenckon Konneruu.

TeMHepaTypa N BITaXHOCTb BO3[4yXa, a TaKxXe
0OXOb HEe BIUAKT Ha BeJIMYMHY 3aMepAaemMoro
YPOBHA WWymMa 1 NO3TOMY HE YHUTbIBAOTCA.

Ecnun ckopocTb BeTpa npeBbllaeT 8 m/c nonepek
MEPHOrO y4yacTka B HanpasfeHMn OT OCU TPaccehl K
MUKpPOcOoHY unm  npesBblwaetr 10 wm/c BOONb
MEPHOro y4acTtka nepneHauKynsapHO MUKPOGOHY,
3amep ypOBHS LUyMa 3anpeLleH.
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Colegiul de arbitri trebuie sa& dispund de un
anemometru, care functioneaza in acelasi timp si
pe acelasi loc cu microfonul sonometrului.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

Cyp,e|7|0|<a;| Konnerna AOomkHa WMeTb B CBOEM
pacnopaxeHnn aHeMoMeETp, ﬂeVICTBleU.lMVI B TO
Xe BpemMda U B TOM Xe MecCTe, YTO U MI/IKpOCbOH
namMmepuTtensa ypoBHA Lwyma.

Tabelul proportiilor (ulei/benzind) pentru Tabnuua nponopuui (Macno/6eHsvnH) ans

formarea amestecului carburant COCTaBfiEHMS TOMNSIMBHON CMEecn

Ben-

25'23_" 1:16 | 1:17 | 1:18 | 1119 | 1:20 | 1:22 | 1:25 | 1:30 | 1:33 | 1:36 | 1:40 | 1:50 | 1:60 | 1:80

BUH, N
2 125 18 111 105 | 100 91 65 60 55 50 40 33 25
4 250 | 235 | 222 | 210 | 200 | 182 | 160 | 130 | 120 110 100 80 66 50
5 312 | 292 | 277 | 260 | 250 | 282 | 200 | 165 | 150 | 137 | 125 | 100 83 62
6 375 | 353 | 333 | 315 | 300 | 273 | 240 | 200 | 180 | 165 | 150 | 120 | 100 75
8 500 | 470 | 444 | 420 | 400 | 364 | 320 | 265 | 240 | 220 | 200 | 160 | 133 | 100
10 625 | 585 | 555 | 525 | 500 | 455 | 400 | 330 | 300 | 275 | 250 | 200 | 166 | 125
12 750 | 705 | 667 | 630 | 600 | 546 | 480 | 400 | 360 | 330 | 300 | 240 | 200 | 150
14 875 | 823 | 778 | 735 | 700 | 637 | 560 | 465 | 420 | 385 | 350 | 280 | 233 | 175
16 | 1.000 | 935 | 890 | 840 | 800 | 728 | 640 | 530 | 480 | 440 | 400 | 320 | 266 | 200
18 | 1.125 | 1.050 | 1.000 | 945 | 900 | 819 | 720 | 600 | 540 | 495 | 450 | 360 | 300 | 225
20 | 1.250 | 1.170 | 1.111 | 1.050 | 1.000 | 910 | 800 | 665 | 600 | 550 | 500 | 400 | 333 | 250
25 | 1.560 | 1.460 | 1.385 | 1.315 | 1.250 | 1.135 [ 1.000 | 835 | 750 | 695 | 625 | 500 | 415 | 310
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ANEXA NR. 5

Lista motoarelor admise de CKM FARM la

competitiile din sezonul 2021

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM

MPUNOXEHUE Ne5

asmomobunsm “Kapm”

Cnucok asuratenen, gonyuweHHbix KKM ®APM

B ce3oHe 2021 roaa

Clasa ,National

Comer-C50

Knacc ,National

Comer-C50

Bambino” Bambino”
Clasa ,National Comer KWE-60, Parilla 60| |Knacc ,National Micro”|Comer KWE-60, Parilla 60
Micro” SWIFT, Parilla 60 Gazelle SWIFT, Parilla 60 Gazelle

Clasa ,Rotax Micro”

Rotax FR125 Max Micro,
Rotax 125 Micro Max EVO

Clasa ,National Mini”

Comer KWE-60, Parilla 60
SWIFT, Parilla 60 Gazelle

Knacc «Rotax Micro»

Rotax FR125 Max Micro,
Rotax 125 Micro Max
EVO

Clasa ,Rotax Mini”

Rotax FR 125 Max Mini,
Rotax 125 Mini Max EVO

Knacc ,National Mini”

Comer KWE-60, Parilla 60
SWIFT, Parilla 60 Gazelle

Clasa ,Rotax Junior”

Rotax FR125 Max-Junior,
Rotax 125 Junior Max EVO

Knacc «Rotax Mini»

Rotax FR 125 Max Mini,
Rotax 125 Mini Max EVO

Clasa ,National-125”

MMVZ  3.112, 3.112.2,
3.113, 3.113.2, 3.113.4, CZ
515, CZ 516 si altele
neomologate de CIK-FIA

Knacc «Rotax Junior»

Rotax FR125 Max-Junior,

Clasa ,National
Amator”

Motoare cu cilindree de 125
cm3 (In 2 timpi) fara cutie
de viteze

Rotax 125 Junior Max
EVO
Knacc ,National-125" [MMB3 3.112, 3.112.2,

3.113, 3.113.2, 3.1134,
CZ 515, CZ 516 u gp. He
OMOSI0rMpoBaHHbIE
CUK-OUA

Clasa ,National
Shifter”

Motoare cu cilindree de 125
cm3 (in 2 timpi) cu cutie de
viteze, pentru clasele ,ICC”
si ,KZ2” omologate pana in
2014

Clasa ,National
Amator”

[Buratenn obbemom 125
CM. Kyb. (2-TakTHble) Ge3
K.

Clasa ,National
Junior”

Rotax FR125 Max-Junior,
Rotax 125 Junior Max EVO

Clasa ,Rotax Max”

Rotax FR125 Max,
Rotax 125 Max (Senior)
EVO

Knacc «National
Shifter»

[lBuratenn odbbemom 125
cM. Kkyb. (2-TakTHble) C
KM, ana knaccoe ICC n
KZ2 ¢ omonorauyven o
2014 roga.

Clasa ,National
Senior”

Rotax FR125 Max,
Rotax 125 Max (Senior)
EVO

Knacc ,National
Junior”

Rotax FR125 Max-Junior,
Rotax 125 Junior Max
EVO

Clasa ,,OK-Junior”

Motoare cu cilindree de 125
cm3 Tn 2 timpi fara cutie de
viteze.  Omologate  de
CIK-FIA

Knacc «Rotax Max»

Rotax FR125 Max,
Rotax 125 Max (Senior)
EVO

Knacc ,National
Senior”

Rotax FR125 Max,
Rotax 125 Max (Senior)
EVO

Clasa ,,OK”

Motoare cu cilindree de 125
cm3 (in 2 timpi). Omologate
de CIK-FIA

Clasa ,KF-Junior”

Motoare cu cilindree de 125
cm3 Tn 2 timpi fara cutie de

viteze. Omologate de

Knacc «OK-Junior»

[Buratenn ob6bemom [0
125 cMm. ky6. (2-TakTHbIE)
0e3 KIMM. Owmonorauus
CIK/FIA.

Knacc «OK»

[lBuratenn obvemom [0
125 cMm. ky6. (2-TaKTHbIE)
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CIK-FIA pana in 2015 0e3 KM, Owmonorauus
inclusiv CIK/FIA.

Clasa ,KF” Motoare cu cilindree de 125| |Knacc «KF-Junior» [lBuratenn obbemom [0
cm3 (in 2 timpi). Omologate 125 cm. ky6. (2-TakTHble)
de CIK-FIA pana in 2015 0e3 KIMM. Owmonorauus
inclusiv CIK/IFIA po 2015 ropa

Clasa ,KZ2” Motoare cu cilindree de 125 BKIIOYWTENBHO.

cm3 (in 2 timpi) cu cutie de
viteze.  Omologate  de

CIK-FIA

Knacc «KF»

NBuratenn obbemom [0
125 cMm. ky6. (2-TakTHbIE)
0e3 KIMM. Owmonorauus
CIK/FIA po 2015 ropa
BKIIOMUTENBHO.

Knacc «KZ2»

[lBuratenn odbvemom 125
cM. Kyb. (2-TakTHble) C
K. Owmonorauus
CIK/FIA.
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ANEXA NR. 6

sezonul 2021

MNPUNOXEHUE Ne6
Lista anvelopelor admise de CKM FARM in Cnucok wwuH, ponyuweHHbix KKM ®APM B
ce3oHe 2021 ropa

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM

asmomobunsm “Kapm”

Clasa Marca Conditiile Latimea maxima a
Knacc producatorului | Ycnosus rotii, mm
Mapka uscat ploaie Makc. WmpyrHa Koneca,
npousesoauTens Cyxo noxap MM
»,National Bambino” VEGA SL10 WE/WM1
fata / nepen 4,0/10-5 4,0/10-5 120
spate / san 5,0/11-5 5,0/11-5 135
,National Micro” VEGA SL10 WE/WM1
fatd / nepen 4,0/10-5 4,0/10-5 120
spate /san 5,0/11-5 5,0/11-5 135
,National Mini” VEGA SL10 WE/WM1
fatd / nepen 4,0/10-5 4,0/10-5 120
spate /san 5,0/11-5 5,0/11-5 135
,National-125", - CIK-FIA OPTION CIK-FIAWET
,National Amator”,
,National Shifter” fata / nepen 4,6/10-5 4,2/10-5 135
spate/sag 7,1/11-5 6,0/11-5 215/180
,Rotax Max Micro” VEGA SL10 WE/WM1
fata / nepen 4,0/10-5 4,0/10-5 120
spate / san 5,0/11-5 5,0/11-5 135
,Rotax Max Mini” VEGA SL10 WE/WM1
fatd / nepen 4,0/10-5 4,0/10-5 120
spate /san 5,0/11-5 5,0/11-5 135
.-Rotax Max Junior”, | VEGA XH3 W5/W6
,National Junior”
fatd / nepen 4,6/10-5 4,2/10-5 135
spate /san 7,1/11-5 6,0/11-5 215/180
,Rotax Max Senior’, | VEGA XH3 W5/W6
,National Senior”
fata / nepen 4,6/10-5 4,2/10-5 135
spate/sag 7,1/11-5 6,0/11-5 215/180
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“Kart” asmomobunsm “Kapm”
»=KF-dunior”, ,KF” VEGA XH3 W5

fatd / nepen 4,6/10-5 4,2/10-5 135

spate / sag 7,1/11-5 6,0/11-5 215/180
,OK-Junior”, ,OK” VEGA XH3 W5

fata / nepen 4,6/10-5 4,2/10-5 135

spate /sag 7,1/11-5 6,0/11-5 215/180
KZ2" VEGA XH3 W5

fata / nepen 4,6/10-5 4,2/10-5 135

spate /sap 7,1/11-5 6,0/11-5 215/180
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ANEXANR. 7
Metodologia de masurare a
cauciucului pe scara Shore

duritatii

Duritatea cauciucului se masoara cu un dispozitiv
special.

Anvelopa se mentine la temperatura mediului
ambiant de 20° C cel putin doua ore.

Duritatea masurata trebuie sa corespunda cu cea
din fisa de inregistrare.

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

MPUNOXEHUE Ne7
MeToauka mamepeHusi TBEpAOCTU PE3vHbI NO
LWopy.

TBepaocCTb U3MepsieTcs crneunanbHbIM NpUGopoMm.
Mokpbilka BblAEPXMBAETCA NpU Temneparype
okpyxatowen cpegbl 20 rpagycoB He MeHee ABYX
yacoB. TBepaoCTb [OMMKHA COOTBETCTBOBATb
perncTpauoHHON KapTe.
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ANEXA NR. 8

Desene

NMPUNOXEHUE Ne8
YepTexnu

Course par
temps sec

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM

asmomobunsm “Kapm”

' Dry race H
Course par A2 m Al Al
temps de f 1 b J 1
pluie B 1 ql
| L'—‘-—L -
Wet race 0 N o L
D A0 MM Mol C
CODE Cotes en mm f Dimensions in mm LimitefLimit Commentaires,/Comments
M Infériaur au rayon de la roug avant Bvant [ Front
Less than the front whee! radivs
a2 Inférieur au rayon de 1a roue arriére Arrigre / Rear
Less than the front whee! radivs
] i5 Minimurm Filote & bard | Oriver on board
&0 Maximum Filote & bord [ Driver on board
C 150 Maximum
M) &0 Maximum
H 50 Minimum
1 50 Minimum
300 Maximum
L 650 Maximum
M 1000 Minimurm
Largeur extérieure du train avant Maximum
External width of the front track

Figura 1 — Caroseria

PucyHok 1 - Kysos
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“Kart” asmomobunsm “Kapm”
1 LN
1
20 mim max. Y
Lt
Y
%
T
Figura 2 - Instalarea dispozitivelor pe volan PucyHok 2 - YctaHoBka npubopoB Ha pyneBom
Konece
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“Kart” asmomobunsm “Kapm”
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8 =-§ min=15
=2 'E max=50
I E
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. © 3
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g 2 R
iy} 210 +/—15~ ~ ik
EE * éE E
—d
Prif=1340 ! , §
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1=
- Yol mfu F7-F :
-
i
|
|| e |
i t
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DRAWING 2¢ moxsi] - L
20.16.2008 REAR PROTECTION 2006 * Dimensions n mm
Figura 3 - Parasocul de plastic din spate PucyHok 3 - 3agHui nnacTuKoBbIA OTOONHMK
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“Kart” asmomobunsm “Kapm”
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Figura 4 - Schita discului de roata PucyHok 4 - Bckns konecHoro gmcka

255 +/-0.05
185 +/-005
e - @
M 14 K 125 Iy @ 10 4/-005f~
- B - N i C A
04 x 45° A
COUPE A-4

Yolume [nsert = pl w1 x 255 7 4 = 2 cm3dcco

Cotes en/Dimensions in mm

Figura 5 - Plug-insertul pentru masurarea PucyHok 5 - BeepTbilw Ans namepeHus obbema
volumului camerei de ardere Kamepbl cropaHust
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“Kart” asmomoburnsam “Kapm”
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Figura 6 - Amortizorul de zgomot la evacuare, PucyHok 6 - mywmntenes Belnycka Krnacc
clasa ,Nationala Micro” “HauunoHanbHbIn Mukpo”
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Figura 7 - Carenaj frontal,
conform cerintelor CIK-FIA.

Instalarea corecta a carenajului frontal

Pozitia corecta / MNpaBunbHoOe nonoxexHue

Pozitie inacceptabilad daca oricare parte a tuburilor

carenajului frontal se afla in zonele marcate (A).

Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”

PucyHok 7 - NepeaHuii obTekartens (kopob),
no tpedosaHusm CIK-FIA.

I'Ipanu'leaﬂ yCTaHOBKa nepeaHero obTekartens

Pozitie acceptabila / JonycTrMble nonoxeHus

L

Henpuemnemoe nonoxeHue, ecnu kakas-nmbo

yacTb Tpybok nepegHero 6amnepa HaxoauTCs B
OTMEYEeHHbIX obnacTtsax (A).

Document elaborat de Comisia tehnica a CKM T[logrotoBneHo TexHuyeckon komuccuen KKM

FARM.

OAPM.
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Knaccugbukayusi u mexHu4eckue mpebogaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunsm “Kapm”
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